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Vorwort zur 1. Auflage.

Die Zeichnungen des vorliegenden Heftes sind in
der Absicht zusammengestellt worden, die Erfahrun-
gen, die vom Verfasser in jahrelanger 8chulungstatig-
keit gesammelt wurden, měglichst all denen zugiing-
lich zu machen, die auf Gleitflugzeugen schulen und
ůben.

Hoffentlich tršgt manche der Zeichnungen dazu bei,
Briiche zu verhiiten und zu erreichen, daG einmal ge-
sammelte Erfahrungen nicht immer wieder gewonnen
werden můssen, sondern der Allgemeinheit zu Gute
kommen.

WasserkuppejRhon, Juni 1928.
F ri t z 8 tam e r.

Vorwort zur 2. Auflage.

Das kleine Heft hat in mancher Gruppe Freunde
gefunden. Inzwischen íst die Bewegung miichtig ge-
wachsen und mancher ist neu hinzugekommen. 80 ist
auch dieses Heft um die wichtigsten Dinge aus der
8chulung erweitert worden. Der Auto- und Winden-
schlepp ist neu aufgenommen worden.

leh měchte der erweiterten zweiten Auflage die
Bitte an alle Freunde unserer 8aehe voranstellen:
Helft Unfšlle verhiiten! Erzieht Euch zu Umsicht, Vor-
sicht und Zuverliissigkeit! Helft den Geist des 8egel-
fluges erhalten und vergeíšt nicht, dalAdieser drauíšen
in Gottes freier Natur, im wirklichen motorlosen 8egel-
flug liegt. Unsere Aufgabe ist nicht nur Priifungen ab-
zulegen im F1iegen, sondern uns zu průfen als Men-
schen, ob wir wiirdig sind, Flieger zu sein.

Darmstadt, Márz 1934.

Fr i t z 8 tam e r.
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Abb. 1. Man nimmt in der Richtung - genau
gegen den Wind - einen Richtungspunkt in Hěhe
des Horizontes und halt wáhrend des ganzen

Fluges unentwegt darauf zu.
Die gerade Strecke auf diesem Richtungspunkt
muíš im Flugbereich frei von Hindernisscn sein.

Abb. 2. \Venn man es dann doch hesser weifš l
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Abb. 3. Man muíš diesen Richtungspunkt in Hohe
des Horizontes wšhlen, damit er auch einen An-
ha1t fůr die horizontale Lage des Flugzeuges bietet.

Abb. 4. \Viihlt man den Richtungspunkt zu tief
- oder sieht man im Start nach unten -- so wird
ruan stets in stark gedriirktc Fluglage komrnen.
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Ahh. 5. Anschnallen me vergessen! Sonst ....

Ahh. 6. Anschnallen! Mít hreitem gefederten Curt
ůber den Brustkorb l Nie ůber den Leib. Ist man
so angeschnallt, muíš man die Bewegungen des
Flugzeuges mitmachen und wird mit den Steuern

besser reagieren.
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ALb. 7. Linke I-Iand am Halteseil (am Vorderholm-
anschluíš links befestigt).

Abb, 8. Das Seil nie um das I-Iandgelenk schlingen!
Man renkt sich sonst leicht den Arm aus!
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Abb. 9. Ziehen im Start gefahrdet Maschine nud
auch die Startmannschaft. Deshalb Kniippel nor-
mal und still halten. Ziehen im Start macht eine
Reihe volÍ Steuerbewegungen nětig, um die Ma-
schine wieder in Normallage zu bringen - dann
wird auch das SeiI aus dem Starthaken gerisseu

solange es noch unter Spannung ist - und
fliegt gewohnlich in die Startrnannschaft.
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Abb. 10. Bei der Landung Maschine knapp uber
den Boden schwehen lassen, bis Aufsetzen von

selber erfolgt.
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Abb. 11. Nicht durch Abfangbewegung hoch-
ziehen! Die Maschine sackt dann durch unel wird

beschadigt.
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Abb. 12. Hindernisse scharf andriicken -
Maschine dann knapp hinůberziehen l

Abb. 13. Nicht zu frůh ziehen - Maschine sackt
durch und stOBt an das Hindernis!

/
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Abb. 14. Nach der Landung sitzen bleiben-
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Abb. 15. - sonst wirft der Wind dieMaschine
uml

--
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Abb. 16. \Venn die Můtze fortfliegt --
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Abb. 17. nicht danach greifen!
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Abh. 18. Verspannung průfen -
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Abb, 19. Eine falsch verspannte Maschine ist oft
trotz richtigen Steuerns nicht zu halten.



Abb. 20. Sind die Steuer richtig angeschlossen?
Jedesmal nach Montage gewissenhaft priifen -

\

Abb. 21. sonst Kniippelbewegung richtig, Ruder-
bewegung falsch, so ist ein Bruch unvermeídlich.
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Abb.22. Wenn es ein.,
malBruch.gibt, nicht
Arme und Beine vor.
strecken -

Abb. 23. sondern linken Arm vor den Kopf -
Kniippel festhalten - beim Anziehen. \Ver Brille

tragt - - Brille fortwerfen!
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Ahb. 24. Immer mit
Sturzhelm fliegen --
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Abb. 26. Kommt das
Flugzeug aus irgend-
welchen Griinden ins
Trudeln, dann nicht
gegensteuern - -

Abb. 25. Kopfverletz-
ungen sind unnětig.

I
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Abb.27. sondern aI1e
Steuer normal legen
und driicken. Wenn
das Drehen aufhěrt

- weich hochnehmen!
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Abb. 28. lmmer darauf achten, daíš kleine Leute
nic h t mit gestreckten Beinen sitzen -

Abb.29. Kissen in den Riicken legen - - sonst
Gefahr! Beinbriiche!
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Abb. 30. Sicherungen priifen ... sonst

Abb. 31. Sicherung einer Drahtěse vor Durch-
ziehen mit Bindedraht.

-------~--------------------------------------~
19



Abb. 32. Drahtčsen nicht mit Flachzange, sondern
mit Rundzange biegen - Draht bricht soust ab!
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Abb. 33. Drahtěsen nicht lang durchziehen, son-
deru kurz rundbiegen, sonst hiingen nach der

Landung die Fliigel herab!

Abb. 34. Richtig gesplei~tes Kabel (Litze) mit
eingelegter Kausche.
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Ahh. 35. 80 langsam steuern, daíš die Maschine mitkommen kann. Man hringt das Flugzeug sonst
immer iiher die gewiinschte Lage hinaus. Kommt das Flugzeug in solche 8chwingungen, dann halt

man den Kniippel einen Augenblick in Normalstellung stilI.
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Abb. 36. Genau gegen den \Vind starten und die Startmannschaft ausrichten - man wird S011St
~ zur Seite gezogen.
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ALb. J7. Ceuau gegeu den W,nd st"l'ten. Bei Seitenwiud schiebt das Flug,eug uud gel"hl'del
die Startmannschaft.



Abb. 38. Bei Kurven sind Seitenruder und Quer-
ruder s tet s nach der gleichenSeite anzuschlagen !

Abb. 39. Nie so!
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Abb. 40. Rutscht das Flugzeug seitlich ab, 50 daíš
die Gegenruder nicht mehr wirken - dann muíš
die Kurve mitgeflogen werden - d. h. die Ruder
werden nach der Seite des Abrutachens gelept
und das Rutschen in eine Kurve umgewandelt.
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Abb. 41. \Venn das Flug-
zeug nach einer Seite hěngt
- kann man nicht nach
der anderen Seite kurven,
ohne seitlich abzurutschen. Erst
wird die Maschine durch Quer-
ruder gerade gelegt und dann erst
wird mit der Kurve begonnen.

I
\
\
\,
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Abb. 42. Nach der Landung nie mit den Fůíšen
auf dem Boden hremsen!

Abb, 43. Die Fůíše werden leicht nach růckwárts
unter die Dršhte gerissen und brechen!
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Abb. 44. Rutscht die Maschine nach der Landung

auf ein Hindernis zu -

Abb. 45. dann legt man einen Fliigel mit Quer-
ruder auf den Boden auf und ándert so die

Richtung!
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A u t o - o d e r \V i n den s c h lep p.

Abb. 46.
Vor j e dem S t a r t iiberzeuge man sich von
dem einwandfreien Funktionieren der Ausklink-

vorrichtung.

ALb. 47. (Ist in der Náhe des
Flugzeuges ein Fáhnchen am SeiI,
sieht man es vom Boden und

aus der Luft besser!)
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Abb. 48. Man wartet mit der ersten Kurve, bis man vom
Wagen das SignaI "SeiI abgefallen" bekommen hat. Man
klinkt mehrmals hintereinander aus, um ganz sicher zu
sein, daíš das SeiI abgefallen ist.
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Abb. 49. Immer bei Erreichung
"on ca. 450 Seilwinkel auslěsen.
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Abb. 50.
\Vird der Winkel zu steil,
tritt das sogen. ,,\Vippell"
des FJugzeuges ein.
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Abb. 5l.
Beim Auto- oder Windenschlepp

vor dem Ausklinken kršftig
driicken, nicht nur normallegen.



Abb. 52. Durch Fortfall von SeiIgewicht und Seil-
zug ist der Flugzustand nach dem Ausklinken

sonst leicht iiberzogen.
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Abb.53.
Studiere die Vorschrif-
ten des DLV. genau
vor dem Fliegen.

Abb.54.
Wenn die Ver-
sicherung nicht
zahlt, ist es zu
spat.
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Abb. 55. ZUl' Vermeidung von Kopflastigkeit ist
das Flugzeug bei besonders schweren Fůhrern
(uber 70 kg) durch Gewicht am Rumpfende aus-
zuwiegen. Dabei wird eine Rolle unter 1/3 Fláchen-

tiefe von vorn gelegt.
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Abb, 56. Holmbl'iiche werden durch seitliches Auf-
leimen eines in der Dicke nach auíšen verjůngten

Stůckes ausgebessert. (AndernfaIIs entstehen
Kerbstellen, die zu neuen Briichen fůhren.)
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