oy
s

~

2 bnegife"

JANUS
Schempp - Hirth K.G., Kirchheim - Teck

Letovéd a prowvozn{ pfiruéka
- proEluzdle I ecnouh;
L - 295

Vydéni: Cervenec 1975
Tato pFirufka musi byt stdle na palubd kluzdku.

NdleZ{ ke kluzdku Janus im. zZn.:

VITs €4t

Vyrdbcef Schempp - Hirth K.G.
7312 Kirchheim/Teck, NSR

Dr¥itel: Aeroklub Svazarmx CSSR.

Origindl pFirulky sbhvélen.leteckjm Uradem NSR
dne 10.listopadu- 1975, ‘

Ceské zn¥ni pPi{rudky schvédleno Stétnf leteckou
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Kontrola nebo prace na letounu

d
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L - 295 JANUS

ROCNI PROHLIDKA:

1.

2.

g,

10.
11
12.

13.

14.

15,

16.

Vétron rozkrytovat, provézt jeho vydisténi.

Kontrolu celého povrchu kluzaku, zda neni poskozen
trhlinami, ryhami, nejsou na ném boule, neni proraZen ani

delaminovén.

Kontrola vSech pristupnych kovovych casti a kovéani
na poskozeni a napadeni korozi.

Kontrola volnosti chodu fizeni. LoZiska kormidel a
ostatni kluzna loZiska rozebrat, vycistit a promazat.
Jsou-1i pofkozena, vyménit.

Promazani kluzdku béZnou neutralni wvazelinou. Promazat
veskeré pristupné prvky fizeni v trupu, vodici trubky
stavéni ped&lti, Janka rizeni v trubkach, pruZinu vyvazZeni
vyskovky a mechanizmus odhozu kabiny. Promazédni zAavést
kormidel, promazédni vSech pristupnych spojovacich kovani
a loZisek wvzdusnych brzd, mnahont krfidélek, vztlakovych
klapek a jejich zavéseni.

Loziska s nadmérnou radidlni vitli vyménit.

Kontrola stavu vlepenych kovani do kompozith a stav
kompozitll kolem téchto kovani na trhlinky a delaminaci.

Kontrola a zajisténi rychlouzéavért "L Hotellier" v fizeni.

DemontédZ kola podvozku, vycisténi a promazani.
L]
Kontrola viale v ndboji kola a kontrola ohnuti osy kola.

Kontrola stavu pneumatiky na poskozeni, opotrebeni,
nahusténi a oznacdeni prokluzu.

Kontrola stavu pripojeni mechanizmu podvozku na centroplan
- deformace, poskozeni, trhliny.

Kontrola stavu a sefizeni brzdy kola, kontrola brzdového
oblozZeni.

Kontrola stavu ostruhy - pfilepeni, poskozeni, opotfebeni.
Kontrola neporusSenosti lepici TESA péasky.
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18.

19

20.

2.

22.

23

24.

25

26.

21«

28.

.Kontrola a vy

Kontrola tésnosti a priichodnosti pitot. statického systému.

Kontrola stavu palubnich pfistrojt.

Kontrola stavu upinacich past - poskozeni, koroze,
znecisténi.
Kontrola stavu a funkce vleéného =zavésu, kontrola stavu

vedeni vypinacde vleéného lana.

Kontrola lanek smé&rového rfizeni na opotfebeni, korozi a
poskozeni.

Kontrola vychylek kormidel.
Kontrola zajisténi vzdusnych brzd.
Kontrola zAvést kridel a kormidel na nadmérnou viili.

téni drendzZnich otvort pro odvod vody v

e

i

Q¢

trupu.
Kontrola a zkouska odhazovaciho mechanizmu kabiny.

Kontrola a zkouska otevfeni a odhozu brzdiciho padéku,
prohlidka brzdiciho padaku.

Provedeni predletové prohlidky.
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orig. str. 3

JANUS Letovad prirucka

4. Provozni hodnoty a omezeni

Rychlost km/hod
Nejvy88{i p¥{ipustnd rychlost:
V klouzéni nebo strmém letu 220
V silné turbulenci 220
S plnymi vychylkami kormidel, obratova 170
V aerovlieku 170
P¥i vzletu navijédkem 120
P¥i otevienych vzdudnych brzdach 220
- Poloha vztlakovych klapek:

) L nebo +10 (dold) 170
+6 (dold), O, =4 nebo =7 (nahoru) 220
Poznamka :

V8echny rychlosti uvedend v této p¥irudce jsou rychlostd
indikované (IAS) ledaZe by bylo uvedeno jinak.

Hmotnosti

Hmotnost prdzdného kluzdku, pFiblizZné 380 kg
Nejvy881i p¥ipustnd hmotnost 620 kg
Nejvy33i hmotnost nenosnych &dsti 440 kg

Lety v oblacich jsou povoleny

(Viz pozndmka na strané 16)

Povolena omezend akrobacie
.y (Viz pozndmka na strané 154).Tato akrobacie je povolena
T bez vodni p¥itéZe.

Kategorie letové_ zplsobilosti

(Dle LFS) . Tormdlni ()

Pevnostni pojistka vliedndho lana max 825 dal

Ohybovd frekvence k¥idla p¥ibl. 127/min
Technickd sddleni &.: 295 - 4 BGervenec 1977
fechnické sd¥leni &.: 295 - 20 Duben 1990



JANUS Letovd p¥irudka

Poloha tE€Ziftd zg letu

soloha kluzdku: Xlin 100:4,5 na horni povrsSce trupu vzadu,
vodorovnég.

Vzta¥nd rovina (VR): Svisld rovina, prochdzejici priseciky
néb&¥né hrany k¥idla a rovinou koFfenovich

zeber.
NejvyE8i pFipustnd p¥edni poloha tEZi&té 30 mm za VR
Hejvy&8] p¥ipustnd zadni roloha t€Zisté 300 mm za VR.

Barevné oznadeni rychlomiru

Wejvy#si pF¥ipustnd rychlost Vip 220 km/hod
Obratovéd rychlost V, 170 km/hod
1,1 ndsobnd rychlost p¥etaZeni 1,1 Vg, 75 km/nhod

75 a% 170 km/hod - zeleny oblouk

170 a% 220 km/hod - Zluty oblouk

220 km/hpd - Jervend radidlni déra

75 a¥% 170 km/hod - bily oblouk pro polohu vztlakovych
klapek "L" a "+10"

Rychlost pFetaZeni, ke které se vztahuje barevné oznadeni
rychloméru, plati pro tuto konfiguraci:

a) Poloha vztlakovych klapek: T

b) Vzdusné brzdy: } Zasunuty

c) Nejvy33i hmotnost: G i ™ 620 kg
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JANUS Letovd p¥irudka
Y¥t{tky ddajd a oznafeni
typovy Stitek (z nerez oceli)
OK - 7300
Vyrobce:
SCEEMPP-HIRTH
KIRCHHEIM-TECK
Typ kluzdku: Janus
Vyrobni ¢islo: 49
Gislo osvédlenize..
Provozni omezeni
Nejvy38i p¥ipustnd hmotnost 620 kg
Nejvy 581 p¥ipustné rychlosti km/hod
Klouzdni nebo strmy let 220
V silng turdbulenci 220
Obratova rychlost 170
V aerovleku 170
P¥i vzletu navijdkem 120
Vzdudné brzdy otevieny 220
Poloha vztlakovych klapek:
L nebo +10 170
+6, O, '-4, -7 220
Pevnostni pojistka vledného lana: max. 825 dall
Tlak v pneu hlavniho podvozkového kola: 3,5 atm
p¥edniho ' 1,5 atm
Vztlakové klapky
Oznadeni polchy: I, +10, +6, 0, =4, =7
LoZny plén
Néklad v kg Jednosedadlove Dvousedadlové
min max min max
Pr¥edni sedadlo 70 110 70 110
Zadni sedadlo - ~ libovole. 110
Technické sdéleni §-3 295 - 4 tervenec 1977
Technické sddleni .3 295 - 20 Duben 1990
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Le*tovd nPirucka.-

Provoznd hodnoty a omezermf.
Ve ivyi8{ p¥ipusind rychlost pii xaZidém polesi a odpovidajicim
4

vysunut{ wzilakovych klapek:

- Poloha vzilak. xlapek | "L"=pPist.[+10 | +6 O | -4 | -7

%V < X=/h 170 170 | 220 220 | 220 | 220

7 aerovieku 170 ¥m/h - o

29 vzle ’ 120 Xm/h
251 vysumut? SrzZicich klapek 220 km/h

170 ¥m/h

Tu nzvliidkem a za autem

Jbratova rychlost Vk

Trmotnosti,
SO TI08 T

Trotnost prézdného kluzdku asi 380 kg
'°’VV“‘ pPipusingd nmotmost za letu 620 kg

ivy38{ hmoinoet nenosnych &4sti

NSgS

vietné nakladu 440 xg

Letiy v mracich Jsou dovoleny. Akrobacie - zdkladni je povo-

e R 1istu Tena pouze bez vodni pritéze
iz pozmiciey pa listu /viz 1, 12a/ POZOR - AK Svaz-

. ; . . . armu akrobacii zakazuje!
Xategorie letové zplsobilosti /podle LFS/: normdlni /N

max 600 kp

Pevnos*t vlelného lana /pelistky/

OhybovA frekvence x¥{idls 127/min

|
13
I-

S
nd&YWaZnd hrany kP ﬂle a8 rovinou korenOVych

Ieher.
NerwyEEl pPipustnd o¥edn? poloha tEZigtd 30 mm za VR.
Yeqvelil pPimasird zadni poloha 187151t 300 mm za: VR.

% * crmd e -
deswrE3] pfiousina Tychlos” VNE = 22C km/h
5% v, =170 km/n

Yhrnlotta pVeALasl

1,1V., = 75 xm/h



~f

75 a% 170 Xm/h
170 af 220 xm/h

220 lm/h
75 a% 170 xu/h

Rychlost p¥etai

-

rychloméxr-. nla

Janus IList 5

- zeleny oblouk

- zluty oblouk

-~ dervend radidlni Cdrka

- bily oblouk pro polohu vztlakovych
klapek "I, +10,

eni, ke které se vztahuje barevné oznadent

+I pro tuto konfiguraci:

a/ Poloha vztlakovych klapek: HLA
b/ Brzdici Xlopky: zasunuty ' e

tnoats B iy = 620 kg

- 02!’6, -'5-‘_

J—_
T-poyy Z3ite: /

ohnivzdorny/ ~ v kluzdku origindlni, obsahuje

tyto “daje: v’ robee, typ kluzdku, vyrobni c&islo, ¢islo le-

: 1A = R
teckého vyrodiu

podle typového osvédCeni letové zplisobilosti.

Provozni om2zend.

+nd nmotnost za letu 620 kg

W e =1 b=
NeIVT oI LS
i =
e
DXL Landen ocC
/e
+9

gi a poloze vzilakovych klapek

/ =1 220 km/h
170 km/h-
170 km/h

p¥i vzletu navijdkem a za aulen 120 km/h
p¥i vysouvini brzdi CWCﬁ klapek 220 km/h
obratovd 170 ¥m/h

AFROBACTE ZAKAZANA !

Pevnosind pojistka vlefného lare 600 kxp £ 20

Tiax v pneumati

P

o ” rd
Logn™ nlan.

A - T
N&kLad v xz

Poun’ =edacdlo
- ] 0

. # e
B i T X
HanG Tocadl

Iy~
3

wola =5 atp ¥ Prechni : A5 otp
215ath '

ce podvozkovén

/ﬂ- N
Jeinoceiallove Dyﬂvseﬂad1ove
i, TN . nin. max,

0 i 70 110
ibovelns 119 - -
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ORicimge 64,58 . '
TeCHwicks CDELErn €L 295 =% Az

Paddk spravné obhlelen a usazen
1 niho ¥izeny a2 opéradlo optimdlné geFizeny

Ovlidaci prviky a pPistroje dobre dosazitelny
dici ¥lapky po funkdni zkoulce zajistény

Brz 3

-5 - PN T . ~ o
Rimeni volné,., vieaylke kormidel =22 k dorazim
Podélnéd vvviiend pro vzlet

"-’

Péxe hrzdiedlo naddku zajidicéna v zadni polozge

R

Sti+ier ovlidnn el prvkl v kabingé /svmboly/.

A D
W Y A e

N i VeaTele
Pl el bl i

R it ) e

Vptlalkowd cianvr ~ oznadeny poloh L/+10/+6/0/=4/=7/
;

e ”

£

'h\ (N
5, " L
VaviZend Prestavéni peddlid
I
t :
i B I
=S D : A . e
v ﬁ: g T o
Fuoinal wlel lan Brzdici klapky

Vyoinald w#lelndho lana
e R0 A Tttt e T - 3 " v o
SL¥ER piakpliet : Rukxojet s KODROU znackou

a.
—

F-RET i S R T

ODHOZ wvpravo
AnnyITe 2z . ~ 11
CERVIENZ kulove knofliky
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Pokyny oro leiovy orovoz
Vzlet naviidken.
NaiwyE3: pPipusing rychlost wiekxu 120 km/h.
Vztliakové kKlanky musi byt zajiditény v poloze44¥3nebo.*loo
Za normélnich polminek Je xluzék pro vzlet navijdkem velmi
doble vhodnt., YWemd sklon ani k vyboleni, ani k rozhoupdni.
Stoi/-17 wluzdk se Avdma tE3kymi piloiy mna pP{dovém a hlave-
nim xole, po/iidi se s plnd dataZenou vyékovkou aZz se pri-
dovd %olo madovadme a potom se vydkovka povolf. PHi normél-
nich nolohdrh T3FIZtE se »3i vzletu drii vyskovkae ve stiednt
polnze. Lenm »ilotdw se doporuduje, aby p¥i prvaich vle-
(ol sle! “371f5€§7 m&L pPi roziezdu zcela potladeno.
S o
Nevoi fkaP musl £32% na Toto:
Plomul~e, aviak nikeliv prudce rapinat a rozjiZdét, ze) mé-
na ori siinda vatra, aby neoyl pilot v ddsledku p#{lis
velxdmn zryerlen? zetlalen do opdradla sedalky a pritom
sgtemsNichy pEprENER]. Tidiedl pakil, pokul se Faind nﬂubotal
fentheei ohsr woind/,
Tiet ve viekxu z2 letadlem.
VelvyEE{ n*Zoustnd vlelnd rychlost 7., = 170 xm/h. )
Dalaka vzilakowieh Xlapek 0%3ebo +69,
Xlozfl nemd 221 wzletu aklon k vyboleni. P¥i pledmi poloze
tETI#LE stojfl Mluzdk i na pPidovém kole. PFI wzletu Je ulelné
mit »lni dotaZenc dokud se pi ¢ ¥olo nenacdzvedne a potom —I--
. - N o RIGIA
v pruzé"J rozfezdt natolik povoli%, aby ‘Cuzék poli%dEl po
Wlovnim keole.

- e F SIS L B > A - H v -
£L Narph icH Feﬁcjécn TREIELE o pPl vzlety viikovka ve
v £
" F. - - L4 - L.
SEFEL ™, soloze . Velmni lehkym 2ilo%8m se doperuiuie, adby pii
! E - s . -
Erimicin vifeierf mEli pPi roz erniy zcela nn+tlofenc,
¥
Z,

I A . .
KluaGie ca ardzvirne velmi Tghre 2 nemd sklon
/

-

e aiin

o O e
Kw e e e £ aty
Kun¥er) . Kyrnlacss aczviknut’ =

-

bevotrgciis o coLohy vztlakovieh lawsk.

€ ohledem na ploveuef T-vifkevie Je iPebe nepPipustit nizky
ZeL Ye veEalovem viTy viednéha leadla, a2ty nevznikly nep®i-

5 g r VL e .,
éﬂwfw sl ppr ad-7 Ffdicd vpéce.



i

PBLSKA ' s Janus List 7

Pfi vypindni vypinad plné vytéhnout. Vypinal se Zlutou ru-
kojet! je umistén vpiedu vlevo vedle ruéni Fi{dici péky a
vzadu vlevo nahofe na pristrojové desce,

Prestavini peddld smérového Fizeni vpiredu,

No¥ni ¥izeni se prestavuje dozadu tak, Ze se zatéhne za lan-
ko s plastikovou rukojet{ vpravo vedle Pidici pdky. Lanko se
dr¥{ vyta¥eno a¥ se dosdhne zvolené plohy. Ndsledujicim
krédtkym zatlaSenim peddld patami /nikoliv ¥pitkami nohou/

se poloha zajisti zasunutim pojistky, coZ Je doprovézeno
zietelnym cvaknutim.

Pri prestavovéni dopfedu se mus{ napred lehkym zataZenim za
prestavovaci lanko uvolnit zajisténi, nato se peddly opet
patami presunou do zvolené polohy.

Kryt kabiny. oRIG, ~9_

Jednodflny kryt z orgenického skla je odklopitelny a je pri-
pevnén na zapudtdné st&Zejce, Zéstrcka pro oteviréni krytu
je umist®na na levém rdmu krytu /Eerveny kulovy knoflik/.
Kryt se otevird zataZenim za zdstriku dozadu, naleZ se kryt

druhou rukou nadzvedne.

Je tPeba vidy dbdt na to, aby byla zavéiena &nlra, drifc{ -
kryt v oteviené poloze,
Ovlddéni odhozu krytu je na pravé stén& kabiny, pfime pod

rémem krytu. K odhozu krytu se musi zdstréka /Zerveny knof-
1ik/ pPi otevieném krytu zatéhnout dozadu.

Brzdic{ padédk.

Rukojet pro ovléddni brzdiciho paddku je ra pravé strané
kabiny. M4 modrou kouli a je vedena v dréZce na bolni opérce

vany sedadky.

Predpoklddd se, Ze rukojet bude ovlddéna pravou rukou.

Poddk se otevird posunutim rukojeti aZ po osazeni v dréice.
Dal3{m posunutim rukojeti dopiedu se brzdici paddk odhazuje.

Je tteba dbdt na to, aby se rukojef bezmy&lenkovité neposu-
nula dopfedu pies osazeni, kdy? mé byt paddk jen otevien.

Pro normdlni pristévani neni zapotfeb{ brzdictho padéku po-
uffvat, protoZe brzdic{ klapky samy jsou velmi (&inné, KaZ-
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dy pilot by se m&l F¥{dit pravidlem, brzdici paddk pouiivat
co nejméné,

Brzdici paddk se mé velmi peldlivé balit, bliZ8{i ndvod Jje
v pokynech pro provoz & udrZbu brzdicich paddkd.

Klouzavy let. ORIG, —A40= + 10x

Diagream na listu 9 uddvd polohovou opravu rychlomérného
systému,

Sniméni celkového tlaku: gpifka trupu

Rychlomér a variometr: v rdmu kabiny, 6 cm pfed piedni
pristrojovou deskou

VySkomér: v zadni trupové roufe 1,2 m pred
kylovou plochou

Letové vykony /ve dvojim obsazeni G/F = 36,5 kg/mz/. ~ff—

Rychlost pretaZend: 70 km/h

Ne jmendi klesavost pri 90 km/h 0,7 m/s

Ne jlep&i klouzavost p¥i 110 km/h 39,5
Vztlakové klapky.

Vztlakové klapky Jjsou urdeny k tomu, aby optimélné pFizpd-
sobily zekPiveni lamindrniho profilu k¥idla dané rychlosti
letu. Proto%e se laminarita pouZitého profilu p#i rdznych
vychylkdch klapek v 8irokém rozmezi pfekryvd, staé{ pro nor-
mélni let Ety¥i polohy klapek, jedna pro pristéni a jedna
pro extrémmé& velkou rychlost letu.

Pouzitd Poloha klapek Rychlost km/h
pribl{iZen{ a dosednut{ "L"-pristant 80 - 110
let v termice +10° 80 - 100
turbulentnf termika +6° 80 - 100
ne jlepd1 klouzavost ' o° 90 - 140
preskoky mezi termickymi proudy =4° 120 - 160
rychly let -7° 150 - 220

7 pevnostnich divodl neni dovoleno létat p¥i kladnych vychyl-
kéch klapek "L" a +10° rychleji ne% V, = 170 kw/h.

Podélné vyvéZeni. e

Podélné vyvéZeni lze stupnovitd prestavovat. Ovlddaci rukojef
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km/h

200

160
140

120

100

&0

IAS « indikovand rychlost letu /km/h/

180

OfrEIR03 L ~AO -

Polohovéd oprava

rychlonérného systému

A TS

-
-
l

80 100 120 140 160 180 200
EAS = skutednd rychlost letu /lm/h/
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jeV'kabiné vlevo na bodni opérce vany sedalky./zeleny knof-
1{x/. PPi stfedni poloze téilété le?{ rovnovédZné rychlosti

letu mezi 75 a 170 km/h.

PH{rustek Tudni sfly v krouZfeni /ve sméru pritaZeni/ je
ztetelnd citelny. Protivychylky piff&ného Fizeni je wzhle-
dem ke zvolené diferenciaci k¥idélek zapotfebi aZ pri vét-
%1ch néklonech. .

Smérové kormidlo je velmi udinné a musi byt v krouZeni
dr¥eno témd® v neutrélni poloze. Pro danou zm&nu krouZeni
z ndklonu 450 na ndklon 45° na opadnou stranu Jje nutné
plné vychylit smérové a priZné Fizeni.:

Poloha klapek +6° ;
Rychlost ' . 100 km/h
Zména krouZeni 5 8

Chovani pfi pletaZeni.

V pii{mém letu varuje pied pretaZeni{m lehké treseni vy&kového
Xormidla a zm&knuti p¥i&ného Fizeni p¥i rychlostech mezi

65 a% 85 km/h /podle ploéného zatiZ¥en{ a polohy vzthakovych
klapek/. : ' :

i
Daléim pomalym pritahovdnim se kluzék uvede dofﬁfosedévéni.
P¥i rychlejdim prita¥eni nebo pisobenim pﬁryvu:se kxluzék
sklopi podélné mebo podlé polohy k¥idélek p¥{n¥ a rychle -
zvysi rychlost. - '

e
V krouZeni vyZaduje pomalé pritahovédni stéle v&t3{ proti- o£znmdl

vychylky pfi&ného ¥{izeni a vychylky smérového F{zeni proti

smyslu krouZeni, : :

Po pPetaZeni kluzdk padé pres visici k¥fdlo. OkemZitého za~-
staveni pédu se dosdhne povolenim vy¥kového Fizeniy nésled-
nou protivychylkou smérového a priiného Fizeni se vrati do

normélnf{ letové polohy. ' ' |

Chovéni piri vysokych rychlostech.. .

Vdechna Pizeni maji a% na velké vzdudné s{ly volny chod a
lze jimi snadno pohybovat. je tfeba vylou&it velké wvychylky.
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PFi letech vysokyrml rychlostmi v turbulentnim ovzdudi je
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Doporuduje se:

Variometr, palubni hodiny, um&ly horizont, akcelerometr,

radiostanice,

DodrZovat p¥{islusné uredni predpisy.

Miniméln{ vystroj. gRtE. ~Str. AF—

Rychlomér do 250 km/h.
Vyékomér.

Gtyrdilné upinaci pasy.
Zédovy pol&té?¥ nebo padék.

Provozni pokyny: Letovéd a provozni priruka, stitky omezeni
a oznadeni,

Serf{zeni. _

Hodnoty sefizeni a vychylek kormidel Jjsou uvedeny na listu 16.
P?i opravédch db4t na to, aby byly dodrieny tolerance,

Rizeni kluzdku a ovlddéni klapek md tyto dorazy:

Smérové Fizeni: Prestavitelny doraz na zadni strané hlav-
ni trupové prepdZky. Pevny doraz na zdvé-
gsech kormidla.

Vjékové F{zend: Prestavitelné dorazy na Tidicich pdkéch
a na prep&Zkdch /stavitelné Zrouby/.

Pi1¢né rizeni: ‘Prestavitelné dorazy na Pidicfich pékéch
/stavitelnéd Brouby/, pevné dorazy v kiidle.

Vztlakové klepky: Zardsky v kebing.

Brzdic{ klapky: ©Pevné dorazy v kabin& a vzadu na p¥{hrado-
*viné trupu.

1 T A A

Hmotnosti a ta%i¥té. ~str. 18~

Je tteba dbit, aby po opravdch, zédstavb& dodateiné vystroje,
novém ndtdru atd. ztstalo t&Zi&t& prdzdného kluzdku v pii~
pustnych mezich. V opaéném piipadé se musi pouZit vyvaiova-
cich zévaZi. P¥i dodr¥feni rozmezi centrdZe prédzdného kluzd-
ku a 1oénéﬁo'plénu je zaruleno, Ze centrd? za letu bude rov-

néz v pripustném rozsahu.
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Pozor! Svévolné nezasahovat do zdv&su! Neni-1li z4v&s na klu-
zdku schopny €innosti nebo je-li poSkozeny, neni pFisludny
kluzdk splsobily k letu! Z4vés nutno vymontovat a zaslat
vyrobei,

Revize a plrezkouseni.

Po 2 000 vzletech, av8ak nejpozd&ji na konci provozni doby

36 mdsfcd od zdstavby do kluzdku, je tfeba zaslat zdvds vy-
robel nebo vyrobcem povéfendmu a od SLI uznandmu leteckému
podmiku ke generdlni revizi a prezkougeni. Doba skladowan{,
pokud nemé byt zapoditéna jako provozn{, nesm{ prekrodit

12 mésicd. /Skladovaci doba je doba mezi poslednim piezkou-
Senim zdvdsu a zéstavbou do kluzdku, kterou potvrzuje inspek-
tor SLI /v NSR technik LBA/.

K ovéfeni doby skladovdni Jje zapotfebi, aby inspektbr SLI
ovelil datum prvn{ zdstavby po poslednim pfezkoudeni a po-
tvrdil jej do provozni dokumentace /palubniho deniku/ le-
tadla jakoZ i do protokolu.o posledni dodatedné zkouZce klu-
zéku,

JestliZe je zdvés v pribshu své provozni lhity vestavin do
Jiného kluzdku, mus{ byt polet vzletd v predchozim kluzdku
zapsén inspektorem SLI do palubniho deriku kluzdku, do kte-

rého byl zdv&s vestavén, -

Popis.
Bezpeénostni z4v&s Buropa G 72 gntypovd Fada Eurbpa G 73.
Vyrobky &. 60.230/2
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TIOST - bezpelnostni z4v&s Europa G 72/G_73, patent NSR &{s.
1297998. Nejnov&jif vleny zdvas pro zdstavbu v blizkosti
teZi&té& do vBech kluzéki a motorvych kluzdkd o hmotnosti za
letu do 750 kg. Je vybaven masivni, velmi pevnou uvolfovaci
/¥ypinaci/ automatikou, coZ je oznaZeno ve vyraZendm ndpisu
pismenem "G", Zd4vds m4 pfovozni 1hdtu 3 roky, potom ndsle-
duje generdlnf revize a pfezkoudeni u vyrobee nebo pové&rendm
/v CGSSR od SLI schvédleném/ podniku s licencf od vyrobece za
" uUcelem prodlouZeni provozni 1lhdty o dalsi 3 roky. /V nalé-
liavych prfpadech jsou misto revize nebo oprav k disposiei
néhradni zévésy./

Typova Fada G 73 /novy vjrobek/ md masivni, vysoce pevngu
induk&n& kalenou krabici ge zapudténym justdinim ze¥{zen{m
k presnému nastaveni rudng vypinaci sily,

Typova fada G 72 je pouze na zdklads zm€ny plestaveny pied-
choz{ typ zév&su "Kombi 54" a Europa 72 EV, Li&f se tim, Ze
krabice je svafovand a justdini zai{zent vy&niv4 nahote z
krabice. KrouZkovéd automatika a kinematika je u obou typd
shodnéd,

Preklad zpracoval: Ing. Lubomfr OlZen, duben 1977.





