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Letadla - rozdéleni

1. Definice Letadlo je kazdé zafizeni schopneé bezpeéného vzletu a pristani zplsobilé létat pouze
v atmosféfe nezavisie na zemském povrchu, nést na palubé osoby nebo jiny naklad, a které
je alespof tasteéné fiditelné
Letoun je motorové letadlo té2si nez vzduch, u néhoz je vztlak potifebny k letu vyvozovan
aerodynamickymi silami na nosnych plochéach, které jsou v dané konfiguraci viici letadiu
nepohyblivé

2. Letadla miizeme rozdélovat podle Fady kritérii, napt.:

a) zplsob vzniku vztlaku
- leh¢i nez vzduch (balény, vzducholodg)
- t&z8i nez vzduch
b) zpiisob pFekonani odporu vzduchu
- bezmotorova
- motorova
¢) princip nosnych ploch
- pohybliva (vrtulnik, virnik)
- nepohybliva
d) pocet motorti
- jednomotorova
- vicemotorova
€) pocet nosnych ploch
- jednoplosniky
- dvoj- viceplo$niky
f) umist&ni nosnych ploch
- dolnoplodniky
- stfedoplogniky
- hornoploéniky

Casti letadla

1. Kazdy letoun ma tyto &4sti
a) Drak
b) Systemy (elektricky, palivovy atd.)
¢} Pohonna soustava
d) Vystroj (navigaéni, komunika&ni atd.)

2. Drak tvofi konstrukce letadla bez pohonnych jednotek a jejich prislusenstvi, vystroje a instalace.

nosna soustava slou?i k vytvofeni i ; smérovka
vztiaku (kfidla s kidélky) Doasi kylovka g B‘

trup spojuje vSechny Gasti draku pIOCh,V vyvazovaci
v jeden celek, slouzi k umisténi po- vySkovka plogka
sadky, cestujicich, nakladu, vystroje -

popi. hnaci jednotky GE?

ocasni plochy letadla jsou vodo- Py stabilizator
rovné (VOP) i svislé (SOP) plochy - . i
zpravidla na konci trupu, jak nepo- knd}a'lko fistavaci hosna
hyblivé tak pohyblive (kormidia), Q prstavacl soystava
stabilizujici letadlo podéiné a sme- Q _ levé kfidlo

rové, umoznujici jeho podélné a pravé kfidlo @ > kfidﬂko

smérové fizeni \\:

fizeni letadla je soustava prvki motorovy :

fizeni umozfiujici prenos Fidici &in- KL ‘@’,motor

nosti z fididel na fidici organy podvozek

pfistavaci zafizeni je ¢ast letadla - . L :

umoziiujici vzlet, pfistani a pojizdéni 9 é‘ sgg\?;;ek Prlf‘,’tava’m
| Zarizeni

spiner  fvrtule
pohonna soustava

3



3. Zakladni koncep&ni provedeni nosné soustavy, ocasnich ploch, piistavaciho zafizeni

SgLEST,

—CRo—
f e“%"

a) umisténi kfidel: A hornoplo&nik, B stfedoplo$nik, C doinoplo3nik

b) pldorysny tvar kiidel: a obdelnikovy, b lichob&Znikovy, ¢ sloZeny (lichob&znik a obdeinik), d
Sipovy s kladnym ahlem $ipu, e trojihelnikovy (delta), f pfimé kfidlo s malou tloustkou a malou
Stihlosti

c) Uhel vzepéti kiidla: 1 a 2 kladny, 3 nulovy, 4 zaporny, 5 efektivni zaporny, 6 efektivni kladny

d) misto uchyceni kfidel: 1 u trupu, Il v ose symetrie trupu, Il v misté centroplanu, IV priabézné kfidlo

e) tvar ocasnich ploch: a obdelnikovy, A, B, b, ¢, f lichob&znikovy, C, d $ipovy

f) usporadani ocasnich ploch: A, B, 5§ VOP umisténa na SOP, C VOP na trupu, A, B, C
jednoducha SOP, 6, ¢ dvojita SOP, § trojita SOP, 4 sdruzené (motylkové) ocasni plochy, e ocasni
plochy bez VOP

g) uspofadani pfistavaciho zafizeni: A, B zadovy podvozek, C pfidovy podvozek, A, 1 jednostopé
pfistavaci zafizeni

—

Nosna soustava
1. nosna soustava, kterou pfedstavuje kfidlo s kfidélky popf. se vztiakovymi klapkami mGze byt

- vyztuzena

g

- samonosha

2. Konstrukéni prvky nosné soustavy kfidla jsou nosniky,
Zebra, podélné vyztuhy, potahy, zavésna a spojovaci kovani

3. Konstrukéni resSeni

- nosnikova - hlavnimi nosnymi ¢leny pienasejicimi ohyb
u nosnikovych kfidel jsou nosniky

- poloskorepinova — nosny potah, zesileny podélnymi,
popf. pfi¢nymi vyztuhami. p

- skofepinova — veskereé sily pfenasi velmi silny nosny
potah.

odtokova hrana
kofen kiida
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Schéma pfiéného fezu konstrukce Zachyceni namahani od kolmého zatizeni

Nazev

konstrukce Kfidlo, stabilizator, | Kfidélko, vyskovka, . Poznamka
kylovka . smérovka Ohyt Fosouvajics st Krut
3312 5 3 214 Pasnice nosnikd [ Stojiny nosnikdl | Potah nosny | Potah pos. 4 rozvadi

i‘

—— - _,‘/ / vesmykua |pouze vzdusné zatizen.
osSniKov Potah v misté stojiny nosnikd Eventuelni podélniky nejsou

s potahem

nosnym 3 & ? 1 2 5\ 3 2 ; skfiné)

ve smyku

pasnice (dutiny - torsni} prib&zné po celém rozpéti

Pasnice nosnika
Nosnikovi 3\ . 7 / Podélniky
poloskotepinova] £ «“ - 1 Potah v misté
i, ) podélniki a pasnice )
6. 10 8 Podélniky Stojiny Potah a Podélniky prib&zné
Poloskofepinova SN NETT il Potah v mist& stojiny po celém rozpéti
el T v 4 podelnikd {dutiny - torsni

Skofepinova

skfiné)
Potah husté vyztuZen,

Sendvi¢ slozen z vnéjsiho

6-_10 8 Sini
}Pjodb;lmkv podélniky pribézné
3 2 ota po celém rozpéti.
9 /10 Tﬁwdsyy potah potahu, vnitiniho potahu
6 - £ .9 (sendvic) a vypiné.

Zakladni délenl fenkosténnych konstrukcl kiidel a ocasnich ploch

1 - pasnice nosnikd, 2 - stojina nosniku, 7 a 2 - nosnik, 3 - potah nosny ve smyku (tuhy), 4 - potah nosny pouze v tahu (platény)
§ - dutina (torzni skifif), 6- pfedni dutsna 7 - zadni dutina, 8 - podéinik (podéina vyztuha), 9 - tiivrstvy potah, 70 - stojina

4,

Funkce jednotlivych konstrukénich prvk(i

Potah - piijima zatizeni od tlakovych zmén na povrchu kfidla a vytvari vnéjsi povrch kfidia s
nejmensimi odchylkami od teoretickych tvar

Nosny potah - kromé tvarovani povrchu a pfenosu mistniho aerodynamického zatizeni se podili téz
na pfenosu zatizeni pusobiciho na kfidlo

Zebra - pfenaseji zatizeni z potahu na nosnou konstrukci a v nékterych pfipadech mizZou zavadét do
konstrukce osamelé sily

Nosny potah a stojiny nosniku vytvareji dutiny (torzni skfin&), které zachycuiji kroutici momenty a
posouvaijici sily (smykova napéti), popf. £ast ohybovych momentd

Nejbéznéjsimi koncep&nimi znaky nosnych soustav sportovnich a ultralehkych letount je pouZiti

- jedné nosné plochy sloZzené z levého a pravého kfidla s délenim kfidel v misté trupu, pfipadné
v misté centroplanu (samostatna stfedni ¢ast kfidla spojena s trupem nebo tvofici s nim celek, k
niz jsou pripevnény vnéjsi casti kfidla)

- kridla jsou umisténa na spodni nebo horni strané trupu

- obdeélnikovy, lichobéznikovy nebo slozeny tvar

- kladny uhel vzepéti

Kridélka zajistuji otaceni okolo podélné osy - kfonéni

- Z hlediska fizeni letounu patif kfidélka spolu
s vySkovkou a smérovkou k hlavnim organim
fizeni

- jsou umisténa v obryse kiidel na jejich vnéjsich
odtokovych ¢astech

- po konstrukéni strance samostatné casti otoéné
zavésené na konstrukci kfidla pomoci
zavésnych kovani

- nejcastéji pouzivanou konstrukci je jednonosnikova dvoudutinova nebo jednonosmkova

jednodutinova konstrukce.
- Diferencovana kridélka - kfidélka, jejichz Ghlové vychylky jsou nahoru vétsi a dolli mensi
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7. Zaftizeni pro zvySeni vztlaku

Kfidio se slotem Kfidio ber siotu

Slot - plodka pfed nab&znou &4sti kiidla. Zabrariuje

odtrzeni proudu vzduchu pfi vétsich thlech nab&hu.
Jednoducha klapka m4 stejnou konstrukci jako kfidélko, —— W
vychyluje se ale jenom dolu. T

Vztlakova odklapéci klapka se vychyli ze zadni E4sti
spodni hrany kfidla.
Stérbinova vztlakova klapka vyuziva efektu zvySeni Jednoducha Kiapka Qdklapéci klapka

energie vzdusného proudu pfitékajiciho ze spodni &4sti

profilu na horni &4st . q %
Fowlerova klapka se vysune ze zadni ¢asti kfidla ve

tvaru profilu.

BézZné pouzivané velikosti vychylek vztlakovych kiapek u Stérbinova kispks Fodisrul kipta

klasickych konstrukci letadel jsou 15° vzlet / 40° pristani. -’% .\

TRUP
Konstrukce trupu délime na

Tenkosténné (nosnikové, nosnikové poloskofepinove, poloskofepinové, skofepinové)

Konstrukce Schéma pfiéného Zachyceni namahi trupu
- fezukonstrukce T Posouvaci sila

Ohyb a krut

: 4  Pasnice (nosniky) |
Nosnikova ! Cast potahu v misté
! ~<2  pésnic !
o———4  Péasnice (nosniky) ]

Nosnikova : oy Podéliniky
poloskofepinova "2 Gastpotahu v misté
A F =3 podéiniki a pasnic

: — Podélniky

Poloskofepinova < Cast potahu v mists ~ Potan
=3 podélnikii
~2  Podéiniky f
‘ Potah
5 J 3

Trivrstvy potah )
{sendvi&) i Nosnikova poloskofepinova
konstrukce

Tenkosténné konstrukce trupu
1 - pasnice (nosnik), 2 - potah, 3 - podéinik, 4 - vnéjsi potah sendvice,5 - vypln
sendvite, 6 - vniti potah sendviée

Pfihradové - trup letadla je trup vytvofeny prostorovou prutovinovou soustavou potaZzenou vétsinou
nenosnym potahem

¢
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OCASNIi PLOCHY

1. Ocasni plochy letadla jsou plochy zpravidia na konci trupu stabilizujici letadlo podéing a smé&rovs,
umozriujici jeho podéiné a smérové fizeni.

2. Ocasni plochy a kormidla pti¢ného fizeni (kfidélka) jsou zakladnimi prostiedky stability a fiditelnosti
klasického letadla.

3. Rozlisujeme

- vodorovné ocasni plochy VOP stabilizator |
- svislé ocasni plochy SOP / kylovka

4. VOP maji
pevnou &ast — stabilizaéni plochu (stabilizator)
pohyblivou ¢ast — vyskové kormidlo (vySkovka)

smeérovka

vyvaZovaci
plosky

vyjimky:

- plovouci VOP ma jen jednu plochu pohyblivou
jako celek a zastava funkci jak stabilizatoru tak i
vyskovky

- letoun typu ,kachna* ma vodorovné stabilizaéni
plochy umistény pfed nosnou plochou

> vyskovka
SOP maji

pevnou Cast — kylova plochu (kylovka)
pohyblivou ¢ast — smérové kormidlo (smérovka)

5. VyvaZovaci, odlehéovaci, popf. pritéZovaci plodky slouZi k odstrané&ni, zmenseni popf. zvétseni sil

v fizeni kormidel Oviadaé v neutréini Uaky

paloze mnova’z@
a) Aerodynamické vyvazeni VOP vede ke sniZeni m—‘:—;—

o

(odstranéni) sily na Ffidici pace pilota pfi zménach pro e ¢
rychlosti letu, konfigurace a centraze a tim k dosazeni

ustaleného  rezimu letu. Kwvyvazovani  slouzi
Oviadaé v poloze tlak

vyvaZovaci ploska (trimer) na odtokové hran& kormidla.  Jemrcy fotoxs dolu
@

proud vzduchu

Ovhdm; ¥ poloze

..!éik)‘mam__f;,—-—-—'_-*\.________————\

/—_—"*‘-—-—-—/—:‘_:

b) Pevné odlehéovaci plosky na kormidle jsou vyrobeny z plechu a jejich vychylka je nastavena
rucnim ohnutim plosky a slouzi k odstranéni nezadouci tizivosti a aerodynamické nesymetrie.

c) Aerodynamicka odleh¢ovaci ploska je plodka umisténa na odtokove hrané kormidla, jejiz vychylka
zavisi na vychylce kormidla. Vychyluje se v opacneém smyslu a snizuje zavésovy moment.

RIZENI
1. Rizeni je soustava prvka fizeni umoznujici pfenos Fidici Ginnosti z fididel na Fidici organy

2. Rizeni délime na
hlavni
- fizeni vySkovky (vyskové nebo také podélné fizeni)
- fizeni kridélek (pfiéné fizeni)
- fizeni smérovky (smérové nebo také nozni fizeni)
vedlejsi
- ovladani vztlakovych klapek, vyvazovani, fizeni podvozku, brzd atd.
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3. Z konstrukéni stranky &lenime fizeni na
a) fididla, na které pilot bezprostfedné plisobi
-pedaly a fidici paka (knipl) nebo volant (berany)

b) pfevodovou soustavu, ktera spojuje ovliadate s pohyblivou
¢astf draku. Pfenos mizZe byt

- tuhy (paky, tahla, kulisy)

- ohebny (lanka, kladky, napinaky)
- smiseny

PRISTAVACI ZARIZENI

1. Piistavaci zafizeni umozfiuje letadlu pohyb po zemi (nebo vodé&) pfi vzletu, pfistani a pojizdéni. Pfi
pfistani zmirfiuje pfistavaci narazy a rozvadi je do konstrukce.

2. Pfistavaci zafizeni se sklada z

a) hlavniho podvozku
b) vedlejsiho podvozku

3. Podle umisté&ni vediejiho podvozku rozeznavame
pfistévaci zafizeni

b) se zadovym podvozkem (s ostruhou)
- vyhody: lehéi, aerodynamicky odpor mensi

a) pfidovym podvozkem

- vyhody: bezpecnéjsi, pohodInéjsi, lepsi vyhled

4. K tlumeni narazd se vyuzZiva

- podvozek s tiumicem, ktery piejima vétSinu kinetické
energie narazl pfi vzletu, piistani a pojizdéni

- podvozek s pruzinovou nohou je nesouci na konci
podvozkove kolo

MATERIALOVE POUZITI

1. Pro stavbu draka se pouZivaji konstrukce
- kovove

- dievéné

- kompositni

- smisene

2 Na nosnou konstrukci malych letadel se pouzivaji tyto druhy dfev: smrk, borovice
3. Ocel se pouziva pro zavésna kovani, podvozky, Eepy, Srouby, pruZiny

4 Nosnou slozkou kompozitni letecké konstrukce je tkanina nebo stejnosmérna sklenéna viakna nebo
vlakna z jinych k tomu uréenych materiald

5. Pro lepeni leteckych konstrukci se mohou pouzit pouze uréena lepidla

8
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KONTROLNI OTAZKY

1 Podle umisténi nosnych ploch rozdélujeme jednoplo3na letadia na /
* a) dolnoplosniky, stfedoplosniky, hornoplosniky : : ' 5
b) jednoplo3niky a dvouploSniky T
c) jednoplo3niky, stfedoploSniky a homoploSniky
-2 Kazdy ,letoun* vyhovujici definici pojmu sletoun”
a) drak, systémy, pohonnou soustavu, vystroj
b) drak, pohonnou soustavu
c) drak, vystroj, pohonnou soustavu
'3 ,Drak letadla“tvofi =~ : : i S
a) konstrukce letadla (nosné soustava, trup, ocasni plochy, fizeni a piistavaci zafizeni) s pohonnymi
jednotkami a vystroji i ; : SR s R SN
b) konstrukce letadla (nosna soustava, trup, ocasni plochy, fizeni a piistavaci zafizeni) bez pohonnych
jednotek a jejich pfisluSenstvi, vystroje a instalace e : i
. ¢) nosna soustava, trup, ocasni plochy a piistavaci zafizeni
4 Trup letadla je charakterizovan nasledovné: g Rl
‘@) &ast draku letadla, slouzici hlavné ke spojeni jednotlivych &asti dra
‘cestujicich, nékladu, vystroje popf. hnaci jednotky -
b) sestaveny drak letadla bez potahu a kiidel
¢) utésnéna &ast letadla s vnitinim vybavenim a vystroji
5 Ocasni plochy letadla jsou AT :
a) zafizeni, ktera vyvozuje reaktni moment : : e e o
b) vodorovné i svisié plochy zpravidia na konci trupu, jak nepohyblivé tak pohyblivé (kormidia),
stabilizujici letadlo podéIné a smérove, umoziiujici jeho podéiné a smérove fizeni :
¢) otogné plochy, jimiz se méni za letu kiopeni a zataceni '
* & Rizeni letadel je : o R _
a) ovladaci prvek v kabiné pilota 3 ety
b) soustava prvkii fizeni umoZriujici prenos fidici ginnosti z fididel na fidici organy
¢) fidici paka nebo volant v pilotni kabiné e 3
7 Pojem ,pfistavaci zafizeni“ je definovan v souladu s technic
a) &4st letadla umoZiiujici vzlet, pfistani a pojizdéni *
b) soustava kol na letadle ;
c) &ast letadla umoZnujici pistani
8 Poloskofepinova konstrukce je - e : 53
a) konstrukce, u niz je pouzito dvou nebo vice typll konstrukci :
b) konstrukce, jejiZ krutova a ohybova pevnost a tuhost je zajistovana pouze potahem
c) konstrukce sestavajici z nosného potahu, zesileného podélnymi, popf. priénymi vyztuhami
~ 9 U skofepinové konstrukce trupu prenasi R :
a) veskeré sily potah = -
b) hlavni sily piihradova konstrukce
¢) veskeré sily piepazky trupu $3r ety ; e : _
10 Hlavnimi nosnymi &leny pfenasejicimi ohyb u nosnikovych kiidel jsou: ;
a) zebra A Ny ;
b) nosniky :
¢) Zebra a potah R ]
11 Konstrukéni prvky nosné soustavy kfidla jsou:
a) nosniky, Zebra, zavésna a spojovaci kovani -
b) nosniky a Zebra ; £ -
¢) nosniky, Zebra, podélné vyziuhy, potahy, zavésna a spojovaci kovani
12 Centroplanje :
a) samostatna stie
¢asti kridla _ . ! .
b) kloubové zavéSeni kiidla nad.tmpem,podepfené vzpérami A
¢) soustava vzper, popiipadé konstrukce upeviiujici kiidlo umisténé nad trupem k zavésiim kiidla na trupu
13 Torzni skiin kfidla je: & : e i

mé tyto hlavni casti

ku a k umisténi posadky,

N

kymi nonnami takto

‘A

drﬁ ¢ast kiidla spojend s frupem_ nebo tvofici s nim.ceiek, Kk niz jsou p?‘ipevnéng} vnéjsi

a) d4st konstrukce kFidla zachycujici ohybové'momenty. Je tvorena nosnym potahem a stojinami nosniki. :
b) gast konstrukce kfidla zachycuj ici pfevazné kroutici momenty a posouvajici sily (smykové napéti);
ym potahem a stojinami nosniky. /

popf. &ast ohybovych momentu: Je tvofena nosny . :
c) cast konstrukce kfidla zachycujici smykova zatizeni. Je tvofena nosnym potahem a stojinami nosnikﬁ
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14 Sendvié v konstrukei draku (napr. kfidla, trupu apod.) letadia je
a) konstrukce, u niz je pouZito dvou nebo vice typl konstrukci ‘ gk LRER A S :
b) konstrukéni prvek sestavajici ze dvou desek spojenych lehkou vypini (vostinovou; pénovou apod.)
¢) stfedni vrstva sendviove desky ; 5 s
15 Nosny potah kfidlaje J 5 : : S R ‘
a) potah prenasejici vyhradné aerodynamické sily, ktery je pevn& spojen s ostatnimi konstruk&nimi
prvky nosné plochy ~  ~ K G ;
b) potah kiidla vytvoieny jako sendvié. : s - e :
¢) potah, ktery se kromg tvarovani povrchu a pienosu mistniho aerodynanﬁckého zatizeni podili téZ na
pienosu zatizeni piisobiciho na kiidlo fen A e Bk
16 Samonosné kfidlo je i
a) kiidlo s yn&j$im vyztuZenim lan
b) kiidio bez vnéjSiho vyztuZeni : ;
¢) kiidlo podeprené k trupu Samonosnou Vzperou . s SRS s
17 Uéelem potahu v konstrukci kiidla je FaTer 2 - Sk
a) spojit viechny ¢asti kiidla v jeden celek.

b) piijimat zatiZeni od tlakovych zmén na povrchu kfidla a vytvofit vnéjsi povrch kiidia s nejmensimi
odchylkami od teoretickych tvarii SR WL :
c) pienaset ohybové zatiZeni kifdla na nosniky A
18 Ucelem Zeber v konstrukci kiidia po pevnostni strance je
a) zachytit ohybova zatizeni (ohybové momenty) po rozpéti kifdla
b) zachytit smykova zatiZeni kfidla i e : i ™
¢) prenadet zatiZzeni z potahu na nosnou konstrukei a v nékterych piipadech miize zavadét do
konstrukce osamélé sily 4 : ‘ 5 o
19 Diferencovana kiidélka jsou kiidélka, jejichZ ahlové vychylky jsou
a) nahoru a dold piiblizné stejné, ik ;
_b) nahoru v&tsi a dold mensi
¢) nahoru men3i a dol vétsi -
20 Slot je : %l OISR R U - : ;
a) plodka pfed nabéznou Zasti kiidla. Zabrafiuje odtrZzeni proudu vzduchu pfi vétsich ahlech nab&hu.

o

=

b) horni Gast nabézné &asti kiidla, ktera se vysouva smérem dopiedu
¢) nabézna &ast kifdla skloppa smerem dolti.

-

21 Jak je konstrukéné provedena vztlakova odklapéci klapka? ;
a) pfi vétsim ahlu nabéhu se vysune cast nab&zné hrany kiidla (
b) klapka se vychyli ze zadni &asti spodni hrany kiidla
¢) ze zadni &asti kfidla se vysune klapka ve tvaru profilu
22 Jak je konstrukéné provedena Fowlerova klapka?
a) zadni &ast nosné plochy se vychyli doll .
b) klapka se vychyli ze zadni asti spodni hrany kridla
¢) ze zadni ¢asti kiidia se vysune klapka ve fvaru profilu SeEn i
23 Vztlakova klapka vyuzivajici efektu zvyseni energie vzdu$ného proudu piitékajiciho ze spodni
gasti profilu na horni &ast se nazyva . : ; - o :
a) térbinova vztlakova klapka
b) jednoducha vztlakova klapka
¢) odklapéci vztlakova kiapka e T R :
24 Bézné pouzivané velikosti vychylek vztlakovych klapek u klasickych konstrukci letadel jsou
a) 30° vzlet./ 30° pfistani : = i : e
b) 25° vzlet / 45° piistani
¢) 15° vzlet / 40° piistani
25 Piihradovy trup letadia je : : _ o 3
" a) sestaveny trup bez potahu. ‘Obsahuje nosniky, podélniky, piepazky a vyztuhy
b) trup vytvoieny smisenou konstrukci : _ g7 _
c) trup vytvofeny prostorovou prutovinovou soustavou potaZenou vétsinou nenosnym potahem :

t

™

26 Diferencovana kridélka jsou kiidélka, jejichz ahlové vychylky jsou A
a) nahoru a dold piiblizné stejné ; AL : : a5
b) nahoru vétsi a dolid mensi
¢) nahoru mensi a dolli vetsi ; < R R g

27 Zakladnimi prostredky stability a fiditelnosti klasického letadla jsou

~a) kormidla pficného fizeni B i .
b) ocasni plochy a kormidla pficného fizeni
¢) ocasni plochy ;

o



28 Ktera z uvedenych letadlovych &asti tvori ocasni plochy letadla

a) stabilizator a kylova plocha e
b) plovouci stabilizator a smérové kormldio 2
~¢} vodorovné ocasni plochy, svislé ocasni plochy
29 Plovouci ocasni plochy jsou
a) pohybliva &ast vodorovnych ocasnich ploch
b) pohybljva ¢ast svislych ocasnich ploch
¢) ocasni plochy bez pevné &asti, pohybhvé jako celek
30 Letoun typu ,;kachna“ je 3
a) letoun, jehoZ vodorovné stabilizaCni piochy jsou umlsteny pi‘ed nosnou plochou
b) letoun bez ocasnich ploch
¢) letoun, jehoZ vodoroyné stabilizaéni plochy jsou um:steny za noanu plochou

31 Odlehcovaci ploska je
a) ploska umisténa na odtokové hrané kormidia, jejiz vychylka nezavisi na vychylce konmd!a Vychylu;e

. se v opaéném smyslu a snizuje zavesovy moment. :
b) plodka umisténa na odtokové hrané kormidia, jejiz vychyika ‘zavisina vychylce kormldla Vychyluje se :

v opaéném smyslu a snizuje zavésovy moment.
c) ploska umisténa na odtokové hrané kormidia, jejiz vychylka zavisi na quhylce korrmdta. Vychyluje se
v opaéném smyslu a zvySuje zavesovy moment %) :
32 Vyvazovaci ploska (trimer) je
a) ploska na odtokové hrané kormidia, ktera slouzn K vyvazem ustaleneho rezimu !etu
b) ploska na odtokové hrané kormidla, kiera slouzi k vyvazeni neustaleneho rezimu letu
¢) plodka na odtokové hrané kormidla, ktera po vychyleni slouZi k sniZeni prltustku sil v fizeni
33 Aerodynamické vyvazeni VOP (vyvazovaci plosky, prestawteiné za létu nebo na zemi,
prestavitelny stabilizator) zajistuje nésledujlcl funkci-
a) ochranu kormidla pred vznikem nepfiznivého aercelashckeho jevu samobuzeneho rezonanémho

kmitani -
b} rozlozeni hmoty po hioubce kormidla tak, %e 0sa otaéem korrmdla se ztotoznuje S 0sou SpOJUJiGl

e

t&2i5té jednotlivyeh fezli kormidla
¢) snizeni sily na fidici pace pilota pfi ‘zméndach rychlosti !etu konﬁgurace a centréze
34 K cemu slouzi pevna odlehéovaci ploska na kormidle? -
a) k hmotovému vyvazeni kormidia (vyvazovam hmota)
b) k oddaleni odirzeni proudem pii pretazem
g k odstranéni nezadouci tlZIVOStl a aerodynamické nesymetne
35 Rizeni provedene tuhym prenosem je provedeno :
a) pomoc: bovdent a lan .
b) pomoci pak a tahel
¢) pomoci lan
36 Vyhodou letadel s klasnckym podvozkem {(podvozek ostruhoveho typu) je:
‘a) nizka hmotnost a nizky aerodynamicky odpor
b) dobry vyhled z kabiny pii pojizdéni
* ¢) nizka citlivost na boéni vitr
37U podvozku pnd’oveho typu je hlavm podvozek umlsten
b) v t&zisti letadla ; : i : =
c¢) pred tézistém letadla A : :
38 Podvozek s pruzmovou nohou je :
a) podvozek tvofeny pruznou nohou nesouci na konci podvozkove kolo
b) podvozek, jehoz noha tvofi vykyvnou poloosu pro kolo
¢) podvozek umistény zpravidia na konci kifdla: nebo na zad: trupu, chranici uvedene cas‘u letadla pfi
pohybu po zemi
39 Tlumié podvozku je konstmkém cast podvozku, ktera : o
a) prejlma vetsmu potencialni energie narazil pn vzletu, pristani a po;nzdénl ; : e Sk
b) prejima vétsinu kinetické energie narazti pii vzietu, piistani a pojizdéni : ' e
c) prejima v&tsinu kinetické energie pfi pojizdéni
40 Z hlediska konstrukénich prvku a matenaloveho pouziti Ize rozdélit konstrukce draku Ietadel na
tyto druhy ; ‘
a) konstrukce kovové a konstmkce smisené :
b) konstrukce kovové, konstrukce dieveéne, konstrukce komposntnl a konstrukce smlsene

¢) konstrukce dievéné a konstrukce kemposztm
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41 Oceli jsou materialem pro znacéné namahané &asti konstrukce letadel. Pouzwajl se hlavne pro
' a) zavésna kovani, podvozky, cepy, Srouby, pruZiny '
b) nabézné hrany kiidel a ocasni plochy -

, ¢) hiavni nosniky kfidel a ocasnich ploch ;

42 Na nosnou konstrukci malych !etadel se pouzwajl tyto druhy drev s
a) smrk, borovice ; , :
b) biiza, buk, ole, lipa, jasan, jilm
¢) zésadné topol - :

43 Pro lepeni leteckych konstrukcn se pouz:vajl
a) jakakoliv Iepldia
b) pouze urcena lepidla
¢) letecké konstrukce se nelepi

44 Nosnou slozkou kompozutnl letecké konstrukce je
a) pryskyfice : ; /

b) tkanina nebo stejnosméma sklenena vlakna nebo v!akna z jmych k tomu uréenych matenaiu
¢) jemna draténa sif ;

45 Zvys:-ll se teplota u kompozitni konstrukce
aj) zvy5| se jeji pevnost
b)j jejl pevnost zustane nezmenena
c) snizi se jeji pevnost '

46 Letadla, u kterych je pouzito kompozﬂm konstrukce jsou provedena ve svétlych barevnych :
-odstinech. Tyto jsou pouZity z duvodu ; _ :

a) dobré viditelnosti letadla za snizeni viditelnosti
- b) ochrany konstrukce pred ohfevem sluneénim zarenim
' ¢) niz8iho odporu pii vy3sich rychlostech letu Chlgh o

i
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POHONNA SOUSTAVA, PALIVOVY SYSTEM

1.

' ’

. Zastavba je uchyceni pohonné motor suentbloky
jednotky na drak letounu, e
aerodynamické zakryti a 5
vytvoteni podminek pro jeji R
spolehlivou funkci N

Pohonna soustava letadla je souhrn v&ech zatizeni letadla, kterd jsou nutn pro vytvofeni tahové sily
umozniujici letadlu Iétani. Tvoff ji
a) pohonna jednotka

b) pfisludenstvi rth-——“----’-l-—__-ﬁ

Pohonna jednotka je tvofena PR
a) motorem a vrtuli
b) zastavbou 1

Motorové loZe je zafizenf

(konstrukénf sestava) N . ! o g
pfipeviiujici motor k draku motoroveé loze - protipozZarni
letadla. Miize byt , sténa

- nosnikove (ocelocé nosniky)
- prutove (prutovina svafena z ocelovych trubek)

. Motorové loZe je opatfeno

a) zaveésy pro pruzné uchyceni motoru
b) pryzokovovymi tiumiéi vibraci - silentbloky

V pfipadé feseni zastavby pohonné jednotky, kdy motor vystupuje z konstrukce letadla, se nazyva
nosna &ast draku, ktera slouzi k uchyceni motoru pylon

Letouny s tlaénym uspofadanim pohonné jednotky musi mit nezavisle zajisténé veskeré uvolnitelné
pfislusenstvi motoru proti padu do vrtule

Motorovy kryt je zafizeni (konstrukéni celek) zmensujici aerodynamicky odpor pohonné jednotky
zastavéné do trupu a usmeérfiujici proud vzduchu pro

. Palivovym systémem se rozumi vn&ji &ast (drakova ¢ast) celkového palivového systému motoru,

ktera slouZi k uloZeni paliva a jeho dopravé do palivovych agregatti motoru

L

=/
1. Odkalovaci kanal nadrze 5. Cerpadio poh. motorem 9. Pfipust 13. Vysilac stavu paliva
2. Filter palivoveho vedeni 6. Karburator 10. Regulace smési 14, Plovak
3. Palivovy kohout 7. Sytic 11. Palivomé 156. Uzavér nadrze
4. Odkalovaci ventil 8. Palivové potrubi syti¢e 12. Spojeni nadrzi 16. Odvzdusnovacl potrubi
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10. Palivovy systém se sklada z

- palivové nadrze s plnicim hrdlem a uzavérem

- odvzdusriovaciho potrubi Pro odvod vzduchu a par z paliva a pro pfivod atmosférického tlaku do
nadrze '

- potrubi a hadic k vedent paliva z nadrze do motoru a pfebyteéného zpét

- odkalovaci vypusti nebo ventilu v nejniz§im misté nadrze a celého Systému na vypousténi a
odkalovani paliva

- palivového kohoutu, kterym se oddéluje palivovy systém od motoru pfi stani nebo poZ4ru motoru

- ruéniho nebo elektrického Cerpadla (u dolnoplo$niki), které dopravuje palivo k motoru pied
spusténim nebo v pfipadé poruchy motorem hnaného Cerpadia

ZATIZENi A PROVOZNi OMEZENi

1.

Letadlio a jeho &asti jsou v provozu namahany mnoha zpusoby. Za letu maze byt zatizeni

a) statické - zatizeni, jehoz velikost se s Gasem nemeéni nebo se méni pomémé pomalu
b) dynamické - zatizeni, jehoz velikost se méni s dasem rychle (zatiZzeni draku letadla zplsobena
vertikalnimi poryvy vzduchu, zatizeni od manévri a obratd, zatizeni od sil pfi vzletu a pfistani)

- Jednou z hlavnich charakteristik velikosti zatizeni je nasobek zatizeni »g“.

V ustaleném letu jsou nosne plochy letadla namahany silou, ktera se rovna tize letadla. Jakmile se
ale letadlo odchyli od ustaleného letu (zatacky, vybirani strmého letu, razantni pohyb vySkovym
kormidlem), roste na zaklada odstredivé sily zatizeni letadla.

s ¥
1.00g 1.06g 1.31g 2.00g i 5.76g

Nasobek zatizeni je pomér udavajici kolikrat je vztlak (vysledna aerodynamicka sila) letadla v daném
Casovém okamziku v&tsi nez jeho tiha. Nasobek zatizeni je uddvan + - g.

. Pro konstrukci, vyrobu a letovou zpusobilost jsou dilezité diagramy, v némz jsou vyznaéeny mezni

symetrické pfipady letu tzv. Obalka obratii a Obalka poryvi.

- Obaika obrati vymezuje oblast mozZnych a dovolenych provoznich nasobk pfi dané rychlosti letu
- Obalka poryvu udava hodnoty poryvovych nasobk vyneseneé v zavislosti na rychlosti letu

- ULLa jsou dimenzovany na kladny provozni nasobek +4 g a na zapormy provozni nasobek -2 g

- Maximalni provozni zatizeni letadlové konstrukce nebo Jeji Easti je zatizeni pouzivané pfi pevnostnim

prikazu jako maximalni hodnota, ktera se u letadla za provozu muze vyskytnout

. Pfi pfedepsaném maximalinim provoznim zatiZzeni (stanoveno v leteckych pfedpisech) musi spravné

fungovat véechny &asti nezbytné pro bezpeény provoz letadla

- Zatizeni kfidla - Posouvaci sily

- Ohybovy moment
- Kroutici moment

- Zatizeni vrtule -aerodynamické sily

-odstfedivé sily
-setrvacne sily
-gyroskopické momenty

9. Zatizeni trupu -kombinovana zatizeni pfejimana od ocasnich ploch jsou pfiginnou krutu a ohybu trupu

10. Omezeni zatizeni (obraty a rychlosti) jsou udavany vyrobcem a Ize je najit v letové prirucce
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Rychlost Zkratka | Hodnota Vyznam

Maximalni nepfekroéitelna rychlost letu Ve 185 Neprekrogit tuto rychlost pfi 2adném letu

Maximalni provozni rychlost Vo 160 Nepfekrogit tuto rychlost s vyjimkou letu v klidné
atmosféfe a to pouze s nejvy3si opatrnosti

Navrhova obratova rychlost Va 140 Nad touto rychlosti nepouzivat piné vychylky
kormidel a neprovadét rychlé pohyby Fizenim

Maximalni pfipustna rychlost pfi letu s Vee 110 Nepfekrogit tuto rychlost pfi letu s vysunutymi

vysunutymi vztlakovymi klapkami vztlakovymi klapkami

HMOTNOST A VYVAZENI

1. Prazdna (mokra) hmotnost je samotna hmotnost letounu bez
a. posadky
b cestujicich
C. provoznich hmot (obsahuje pouze nevy&erpatelné palivo, olej, ostatni provozni kapaliny)

2. Maximalni vzletova hmotnost letadla je nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje pfedpisiim
zpusobilosti pro vzlet.
Maximaini vzletova hmotnost je prazdna (mokra) hmotnost plus
- posadka
- cestujici
- Zzavazadla
- provozni hmoty

3. Maximalni vzletovd hmotnost ULLa je z&konem stanovena na 300 kg u jednomistnych a 450 kg u
dvoumistnych letadel, mizZe v3ak, podle typu, byt i mensi.

4. Z pohledu pilota je nejdlleZit&j$i podéina stabilita, protoze ji miZe roziozenim vahy posadky,
cestujicich a zavazadel pfimo ovlivnit

5. Podeélné dynamicky nevyvazeny letoun (negativné stabilni) neni schopen ustaleného letu a neni
schopen tlumit vychylky kolem pfiéné osy

6. Dulezité pojmy

a) Tézisté T je bod, ve kterém je soustfedéna /ﬁ_’
veskera hmotnost letadla. 2
b) Neutralni bod NB Ize povazovat za / L
aerodynamicky stfed letadla. = = —
c) Poloha tézisté a neutrainiho bodu byva vtaZena [

na sffedni aerodynamickou tétivu SAT
d) Vztahu t&zisté k neutralnimu bodu se fika
centraz. ¥
e) Vzdalenosti téZisté od neuralniho bodu se Stabilni zdsoba
fika stabilni zasoba. T

7. Aby byl let podéiné staticky stabilni musi byt t&Zi§té T pfed neutrainim bodem NB . Vztlak
vodorovnych ocasnich ploch Yyop je vyvazujici sila.

NB NB NB
‘ i Yvop
T T T

Neutralni stabilita Negativni stabilita Positivni stabilita

8. Provozni rozsah centrazi pfislusného typu jsou udavany vyrobcem letadel v letové priruéce
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DOKUMENTACE, UDRZBA, ZAVADY

1. Dokumenty, které musi byt na palubé letadla
- platny pritkaz letové zpUsobilosti (technicky prikaz)
- certifikat o pojist&ni zakonné odpovédnosti
- palubni denik nebo doklad jej nahrazujici
- letovou piiru¢ku
- povoleni pro leteckou radiostanici (pokud je ve vybavé)
- prikaz zpisobilosti zachraného zarizeni (pokud je ve vybaveé)

2. Technicky prikaz
- doklad vydany LAA CR, kterym se potvrzuje, Ze letadlo konkrétniho vyrobniho &isla a poznavaci
znacky je zplsobilé k leteckému provozu
- plati na dobu maximainé 2 roky
- prodiuZuje LAA na zakladé technické prohlidky inspektorem technikem, ktery ma SLZ v evidenci

3. Letadlova kniha (palubni denik)
- je provozni technicka dokumentace SLZ, kam se zapisuje provozni doba, pocet letl, prohlidky,
zaznamy o zavadéach atd.
- zaznamy v letadlové knize se musi provadét min. 1x tydné a hilkovym pismem.

4. Letova pfirucka je dopliiujicim dokladem technického priikazu a jejim ucelem je poskytnout posadce
letadla informace dulezité pro bezpedné provedeni letu. Letova pfirucka obsahuje
- vSeobecné (daje o letadle
- provozni omezenl
- postupy pro pfipad nouze
- normalni postupy
- vykony letounu

5. ULLa musi byt vybaven &titky umisténymi v zorném poli pilota obsahujicimi
- provozni Udaje a omezeni
- oznaceni pfistroju
- oznaceni fidicich a oviadacich prvki )
- napis ,toto letadlo(SLZ) nepodiéha schvalovani UCL CR a je provozovéano na viastni nebezpedi
uzivatele”

6. Udrzba
- kaZdé SLZ musi mit schvaleny systém Gdrzby.
- idrzba letadla je souhrn &innosti zajistujicich zachovani zplisobilosti k leteckému provozu
systemem prohlidek, o$etfeni a oprav
- neprovedeni pfedepsané udrzby miiZze vést k docasné ztraté letové zpisobilosti.
- za (GdrZbu SLZ zodpovida maijitel SLZ

7. Zavady
- provozovatel musi vést zaznamy o zjiSténych zavadach (poruchach) a poskozenich a o jejich
odstranéni o provedenych opravach i spinéni pozadavk( zavaznych bulletind a pfikazll k zachovani
letové zplsobilosti
- kaZda zavada (porucha) majici vliv na letovou zpiisobilost, ktera byla zjisténa na letadle,
systémech, jeho vystroji a pohonné jednotce musi byt odstran&na pred zahajenim dalsiho letu
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'KONTROLNI OTAZKY

1 Zafizeni (konstrukcm sestava) pnpevnujlm motor k draku letadla se nazyvé
a) piihradova motorova spo;ka =
b) motorove loZe
¢) zavés motoru

2 Zarizeni (konstrukcm celek) zmensupcl aerodynamlcky odpor pohonne jednotky zastavéne do.
trupu a usméritujici proud vzduchu pro motor se nazyva
a) motorovy kryt (kryt motoru) :
b) gondola
¢) aerodynamicky piechod .
3 Letadlovy motor je vzdy ulozen do draku Ietounu : |
a) nehybné : ]
b) volné
¢} pruzné
4 Pruzici elementy motoroveho loze, ktere maji za tkol utlumit wbrace a nepienaéet je do.
konstrukce draku se nazyvaji
a) vzpérali motoroveho loZe' :
_ b) silentbloky e BT
c) tlumice motoru :
5 Nosna &ast draku, ktera vystupuje z konstrukce a SlOUZl k uchycem motoru se nazyva
-a) pylon
" b) zavésné kovani
¢) vzpérat ;
6 SLZ s tlaénym uspofadanim pohonne jednotky musi.mit :
a) nezavisle pojistény vyfuk proti pAdu do vrtule y ; 2l
b) instalovanou tfi a vicelistou tlaéneu vrtuli - i ‘
¢) nezavisle zajisténé veskeré uvolnitelné pnslusenstw motoru protl padu do vrtule
7 Palivovy uzaviraci kohout je
"a) kohout, kterym se odpojuje &ast regulaéni soustavy motoru pii pﬂzaru motoru -
b) kohout uzavirajici pfivod paliva k motoru
c) kohout, kterym se ovlada protipoZami systém pohonne jednotky : ;
8 Je nutné mit v dosahu obsluhy pinéni paliva do letadla odpov:dajlc: prot:pozarm prostredky nebo

' prottpozarm asistenci? ‘ : :
a) jen pii pInéni nad 25 | pallva
b) zasadné ano
¢) jen pii plnéni s osobou na palubé |etadla : :

9 V pripadé prepinéni nadrze palivového systému prebytecnym palwem nesml mit toto palwo
moznost zatékat do konstrukce trupu nebo kridia - i
aj ne - nesmi :
b) ano - mize ; i
¢) nadbytetny pozadavek u vetsmy paliv : ; :

10 Z hlediska protlpozérnl bezpecnosti letadla pfi pInéni a pfi mampulacn s palivem musi byt
naprostou samoziejmosti: 1) zidkaz koufeni, 2) vypnuta palubni sit mimo sugnauzace a Cerpani
paliva, 3) letadlo a cisterna budou ukostieny, 4) vypnuty motor y
a) bod 4) neni nutny : :

b) bod 2) a 4) nejsou spravné odpoved‘ : : ‘ ;

¢) vSechny body jsou spravné odpovecil : ; - ‘ Fe
11 Nasobek zatizeni je ' : :

a) pomer vztlaku a odporu na letadle

b) pomer udavajici kolikrat je vzilak letadia v daném &asovém okamzuku vétsi neZ jeho t'ha

¢) pomér statického a dynamickeho zatizeni na letadle ;
12 Zatizeni letadla za letu mize byt: , ; :

a) pouze statické " R A = ‘: aiE

b) statické a dynamické ) ‘ : :

¢) pouze dynamické :

13 Za dynam:cke zatizeni draku ietadla povazujeme tato zatizeni

a) zatiZzeni zplsobena vertikainimi powvy vzduchu, zaﬂzem od manevru a obratd, zaﬂzem od sil pn :
vzletu a pristani . .

b) zatiZeni od tihy paliva v kr4d|ech pii pinéni nadm

¢) zatizeni-od pohybu cestujicich na palubé za letu
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14 Statickeé zattzenl konstrukce letadla j je definovano nasledovne : '
a) je to zatiZeni, jehoz velikost se s asem neméni nebo se menl pomérne poma!u (VIIV jeho casového
prub&hu je zanedbatelny) {
b) je to zatiZeni pii dlouhodobém stani letadla na zemi :
¢) je to zatiZeni, jehoZ velikost se z casem méni nahle, nebo skokove {pfi mampulac: pozemm obsluhy s
letadlem na zeml)
15 Dynamlcke zatizeni uréitého prvku nebo casti Ietad]a je deﬂnovéno nasledovng
- a) je to zatiZeni, jehoz velikost se s Easem neméni
b) je to zatiZeni, jehoZ velikost se méni s &asem rychle
c) je to zatiZeni, jehoz velikost se s dasem méni pomalu
16 Maximalni provozni zatiZeni letadlové konstrukce nebo jeji casti j je v
a) zatizeni pouzivané pfii pevnosinim prukazu jako maximalni hodnota ktera se u letadla za provozu
muze vyskytnout
b) maximalni zatizenf, pii kterém napéti v konstrukei pravé staéi k udrzem rovnovazneho stavu
¢) podetni zatiZeni nasobené pozadovanym soucmrlelem bezpecnostl .
17 V letové piiruéce ULLa je maximalni hmotnost posadky 150 kg. Max. vzlet hmotnost je 450 kg
prazdna hmotnost Ulla (uvedena) je 300 kg. V nadrzn UlLLaje 301 palwa
a) posadka o hmotnosti 150 kg muze provést let :
b) posadka o hmotnosti 150kg miZe provest let po odpustenl casti pahva
¢) posadka o hmotnotsi 150kg nemize provést let.
18 Pfi pfedepsaném maximalnim provoznim zatiZeni (stanoveno v leteckych predptsech)
a) musi spravne fungovat vSechny ¢&asti nezbyiné pro bezpeény provoz letadla
~b) nemusi spravné fungovat vSechny ¢asti nezbytné pro bezpeény provoz letadla
* ¢) milZze dojit k trvalym deformacim konstrukce letadla ,
19 Obalka obratt
aj} vymezuje oblast moznych a dovolenych provozmch nasobkd pn dané rychtosn ietu
b) obsahuje seznam dovolenych manévri letu
¢} vymezuje vzdusny prostor, v kterém se miZe letadlo pohybovat
20 Obalka poryvi udava:
a) hodnoty poryvovych nasobki vynesene v zavislosti na vysce letu
b) hodnoty poryvovych nasobku vyneseneé v zavislosti na ahlu nabshu
<) hodnoty poryvovych nasobkil vynesené v zavislosti na rychlosti letu .
21 Co je hiavni pficinou krutu a ohybu trupu Ietounu za letu?
a) predevsim kombinovana zatizeni prejlmané od ocasnlch pioch
b) otagivé pohyby letounu ' i
¢) icinek hmotovych sil, které puisobi jako jednotlivé osamélé snly
22 V letové prirucce letadia je uvedena minimalni hmotnost pilota 70 kg a maxlmalm hmotnost pﬂota
- 110 kg. Pilot s hmotnosti 59 kg pro provedeni letu provede: o
a) dovazeni své hmotnosti tak, aby na jeho sedacce byta hmotnost 110 kg:
b) let bez dalSich Gprav .
¢) dovazeni své hmotnosti na 70 kg : < :
23V letové piiruéce ULLa je uvedena minimalni hmotnost pilota ?0 kg. Pllot s hmotnost: 65 kg
a) miiZe letét, krajni poloha centraZe nebude piekroena
b) nemiize letét, krajni poioha centrZe by byla piekrotena
¢) miize letét, krajni poloha centraze bude prekrocena zanedbatelne
24 Hmotnost prazdného letadlaje i : Pats : 5
a) hmotnost celého letadla s nakladem v okamznku dotyku pii pristani 7o L
bj hmotnost apiné vystrojeného Ietadla i s pfepravovanym naktadem ale bez hmotnostf pa!wa
- (pohonnych hmot)
¢) hmotnost vystrojeného letadla bez posadky, bez prepravovaneho nakiadu a bez provozmch latek
25 Maximalni vzietovad hmotnost letadlaje =~ : ¢
a) nejvétsi hmotnost uvazovana pro pojizdéni letadla pied vzietem :
b) nejvétsi hmotnost, pfi které letadlo vyhovuje predpisiim zpusobdostl pro vzlet
c} ne]vetsr hmotnost letadta pii vzletu
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a) jednim ze zakladnich predpoklad(i bezpetnosti letu
. b) soucasti procesu Udrzby letadla pred vzletem
c)v plne zodpovédnosti majitele letadla, nikoli vSak pilota !
27 Jaka j je nejvice bezpetna poioha téZisté letounu za letu (jedna se o letoun obvykle kdnstrukce)‘?
a) prilis vzadu 4
b) prilis vpredu

¢) tézisté v rozsahu dle Ietove pnrucky
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28 Poloha tézisté Ietadla za letu ma vyznamny vliv na Ietove vlastnostl Jedna se zejména o tyto
letove viastnosti: . :
a) stabilitu a oviadatelnost
b) stoupavost
¢) rychlost letu : ; : Sk :
29 Nedodrzenim spravne polohy temsté (centréie) {etadla se jeho letové viastnosti
a) nezmeni ‘ - ' _‘
b) zhorSuji : ; :
c) zlepsi az po provedeném zasahu vyvazovact p!oékou
30 Viivy nespravného vyvazeni a nebo naloZeni nakiadu na letové vlastnosﬂ a vykony letadla.
Priklad: Je-li tézisté letadla pn vzletu pied predni povolenou polohou (pred predni mezni
centrazi), tak se
a) neamérné zvetsuji sily v nzem pii vzletu i i pnstam delka vzletu se prodluzme
b) délka vzletu prodluzuje
+ ¢) zhorSuje stabilita letadla pii odpoutani, de!ka vzletu ztstane nezmenena
31 Vlivy nespravného vyvaZeni a nebo naloZeni na letové viastnosti a vykony Ietadla Piiklad: V
pnpade, Ze té7isté letadla leZi za zadni povolenou polohou (za zadm mezm centraz'), tak se
a) vyrazne zhor3uje stabilita letadla -
b) neaméme zvétsuji sily v fizeni pii vzietu i pnstam
¢) neimérmné prodiuZuje délka vzletu
32 Vyrobcem letadel jsou udavany vykony, obsluha a provozm rozsah centraZi pﬂslusneho typu
letadla. Tyto tidaje je moZné najit.v : :
aj provoznim bulletinu - : ; {
b) letové priruéce : :
¢) palubnim deniku 1 s
33 Pfi uréeni vyvazeni | Ietadla s nékladem se znstl ze je letadlo pretlzeno Jaka opati‘em je nutno
provest pred vzletem? . : :
a) pied vzletem vyvazit t&zky na hlavu®
b) pred vzletem vyvazit, tezky na ocas“
¢} zmensit naklad 2% : o
34 ULLa ma v letové pfiruéce a na Stitku v kablne uvedenou max. vz[etovou hmotnost 420 kg.
a) Maximalni vzietova hmotnost je 450 kg dle leteckého zakona.
b) Pro vzlet musi byt dodrzena hmotnost 420 kg
¢} Pro vzlet musi byt dodrZena hmotnost 420 kg. Tato hmotnosi muZe byt piekrogena o hmotnost
zachranného systému, ktera se do max. vzietové hmotnosti nezapocltava :
35 Pii navrhové rychlosti ULLa znacené jako Va a vy$si mohou byt komudla vychylena
a) na maximaini vychylky
b) na 1/3 maximalni vychylky .
¢} nemohou - nesmi byt pouzrta jakakoliv vychylka
36 Maximalni pfipustna rychlost letu znacena jako Vne -
a) nesmi byt'piekrotena
b) muize byt prekroéena v sestupnem letu
¢) muize byt piekroCena pouze v cestovmm rezimu za klidného ovzdus: ¥
37 ULLa jsou d|menzovany na kladny provozm nasobek
a)j+2g :
b)+3 g : |
c)+d g :
38 ULLa jsou dlmenzovany na zapomy provozm nasobek
a)-1,59g . -
b)-2g
c}-25g
39 Technicky prikaz je doklad vydany LAA CR, kterym se potvrzuje -Ze letadio konkrétniho
vyrobmho cisla a poznévac: znacky je zpusoblle k leteckému provozu. Original tohoto dokladu
musi byt pfi provozu : S, :
a) na palubeé letadla za letu o ; :
b) v oddéleni technicke dokumentace pmvozovatele ; {
¢) u vyrobce letadla
40 Je neprovedeni pfedepsané Gdrzby na letadie (tj. neni dodrzen schvaleny system udrzby)
diivodem k doéasné ztraté letové zpusobilosti letadla?
a) neni to diivod k doCasné ztraté letové zpuschilostl
b) ano
c¢) jen pii neprovedem roni nebo vySsi prohlldky
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41 Udrzba letadla je iz : B S 3 : s _
-a) souhm &innosti zajistujicich zachovani spolehlivosti v leteckém provezu systémem prohlidek,
o3eteni a oprav e D P T R ® s
b) souhmn &innosti zajistujicich zachovani zpisobilosti k leteckému provozu systémem prohlidek,
oSetieni a oprav ‘ : : ; a0
¢) souhm &innosti zajistujicich provozuschopnost letadla systémem prohlidek, oSetieni a oprav
42 Provozovatel musi vést zaznamy o zjiSténych zavadach (poruchach) a poskozenich a o jejich
-odstranéni, o provedenych opre,véch;-i spinéni pozadavku zavaznych bulletini a prikazd k
zachovani letové zpusobilosti o : e
a) pouze u zavaznych zévad, poruch a poSkozeni
b) ano — jednoznaéné, prokazateiné a zavazngé
¢) jen o opravach a bulletinech B4R : o i o :
43 Kazda zavada (porucha) maijici viiv na letovou zpusobilost, ktera byla zjisténa na letadle,
systémech, jeho vystroji a pohonné jednotce musi byt odstranéna pfed zahajenim dal$iho letu
a) ano — musi byt odstran&na pred zahajenim dalSiho letu B
b) nemusi byt odstran&na pred zahajenim letistniho letu
¢) musi byt odstranéna pouze pii provozu ve stiedisku pilotnino vycviku
44 Zaznamy v letadlové knize (palubnim deniku) se musi provadét
a) min. 1x tydné a htilkovym pismem Ay :
b) min. 2x tydné a &itelné bez 3krtani nebo vymazavani :
c) pribézné, inkoustem nebo propisovaci tuzkou die pokynt. v zdhlavi palubniho deniku
45 V ULLa musi byt umistén Stitek s provoznim omezenim. Tento musi byt umistén:
a) v kabiné letadla a v zorném poli pilota - ‘ !
b) na libovoiné pevné tasti konstrukce
¢) na levém kiidle ze spodu -
46 Za udrzbu SLZ zodpovida
a) vyrobni zavod
b) majitel SLZ S :
¢) Inspektor technik majici toto SLZ v evidenci
47 Technicky prukaz SLZ plati na dobu: -
a) neomezenou ‘
b) maximalné 2 roky
¢) maximainé na dobu Sti let SATRAR STl : ' g i
48 Technickou prohlidku SLZ pro prodlouZeni platnosti technického prukazu provadi
a) povéreny technik aeroklubu s ' : e
b) technik UCL ' ‘

c) inspektor technik majici SLZ v evidenci
49 Pfedepsana minimaini stoupavost ULLa je:

a) 1 mis , :

b) 1,5 mis

c)2mis = : : i oA - :
50 Doklad o sjednani a zaplaceni zakonného pojisténi (pojistny certifikat) proti Skodam zpusobenym

SLZ tretim osobam musi byt . e . : Tk o 25 : .

' a) na palubé kazdého SLZ za letu
b) u SLZ leticich do zahraniCi
¢) u SLZ ve stiediscich pilotniho vycviku
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