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Tato pfirucka sloui jako ucebni material ke studiu pro piloty CSA Virtual v oblasti letecké meteorologie. Veskeré informace obsaZené
v tomto dokumentu jsou pouze pro pouZiti v simulovaném létani a nesmi byt pouZity v realném letectvi. V textu jsou pouzity podklady
z internetového serveru Wikipedie a Skoli¢ky autora Ondfeje Frarika, za jeho? svoleni k publikaci textu mu dékujeme.

Czech Airlines Virtual 2009
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Definice

METAR je zakladni meteorologickd zprava o podminkach na daném letisti. Na letiStich s pravidelnym provozem se vydava kazdych 30
minut. Pokud vsak dojde v mezidobi k vyrazné zméné pocasi, vydava se zvlastni zprava oznacovana jako SPECI, ktera se kdduje podle
stejnych pravidel.

Struktura zpravy

METAR letisté cas vitr dohlednost jevy oblac¢nost teplota tlak drahy predpovéd pozndmky =

Typ zpravy

E METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNOO6 M06/M07 Q1024 WS RWY24
E 2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

METAR oznacuje typ zpravy: METAR pro pravidelnou zpravu, SPECI pro mimoradnou zpravu (vydanou mimo rozvrh v pfipadé, Ze se
vyrazné zméni meteorologické podminky).

ICAO indikator letisté

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNOO6 MO6/MO7 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Ctyfmistny ICAO kdd leti$té, na kterém se méreni provadélo. Zde LKPR = Praha Ruzyné

Datum a c¢as vydani

METAR LKPR 311030z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNO06 M06/MO7 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QONH 1022=

Vydano 31. den mésice v 10:30 UTC

Smér a rychlost vétru

| METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKN006 M06/M07 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Prvni tii cifry udavaji zemépisny smér vétru (tzv. smér odkud vitr fouka) ve stupnich (zde vitr vane ze sméru 220°), dalsi dvé cifry a
indikace jednotky urcuji rychlost vétru, ptricemz jako jednotky se zpravidla uZivaji uzly zna¢ené KT (zde tedy vitr o rychlost 6 uzlt), jinak lze
pouzit také metry za sekundu znacené MPS ¢i kilometry za hodinu znacené KMH.

Priklady dalSich moznosti:

00000KT = bezvétri
29013G25KT = vitr ze sméru 290 stupn o sile 13 uzl( v narazech 25 uzl(
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VRBO2KT = vitr proménlivého sméru o sile 2 uzll
29013KT 270V310 = vitr ze sméru 290 stupnt o sile 13 uzl{i, smér kolisd mezi 270 a 310 stupni

Vseobecna dohlednost

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNOO6 M06/MO07 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Vodorovna dohlednost v metrech (zde tedy dohlednost 600 metr(l), pfi dohlednosti 10 km nebo vice se uvadi 9999. V pripadé, Ze v

napfiklad 7000 1000SW a oznacuje pievladajici dohlednost 7000 metrd a minimalni dohlednost 1000 metri jihozapadnim smérem.
Priklady dalSich mozZnosti:

4000 =4 km

09SM = dohlednost v status milich

0000 = dohlednost mensi nez 50 m

9999 = dohlednost vétsi nez 10 km

4000NE = dohlednost 4000 m severovychodnim smérem (prdmérna dohlednost = 1,5 * 4000 = 6000)
1400S 4000N = dohlednost 1400 na jih a 4000 na sever

Drahova dohlednost

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNO0O6 M06/MO07 Q1024 WS RWY24

i 2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Dohlednost podél vzletovych a pfistavacich drah. Jednotlivé poloZzky indikuji dohlednost v metrech pro jednotlivé drahy popsané svym
Cislem (R24 pro drahu 24 atd.), na konci se mGze doplnit pismeno U pro vzestupnou ¢i D pro sestupnou tendenci, v ptipadé konstantni
dohlednosti Ize doplnit N (v pfikladu tedy drahova dohlednost pro drahu 24 je 1000 metr( a zlepSuje se, pro drahu 31 je 900 metr( a
zlepSuje se). V pripadé vyrazného kolisani drahové dohlednosti je mozno udat minimalni a maximalni hodnotu oddélené
pismenem V (napf. R10/0300V0500).

Pfiklady dalSich moZnosti:

R24/M0075 = drahova dohlednost drahy 24 je méné nez 75 m

R06/P1500 = drahova dohlednost dréhy 60 je vétsi nez 1500 m

R13/1000D = drahova dohlednost drahy 13 je 1000 m a o¢ekava se jeji snizeni

R31/0900N = drahova dohlednost drahy 31 je 900 m a neocekava se jeji zména
R24/0150V0300U = drahova dohlednost drahy 24 se méni mezi 150 a 300 m, oéekava se zlepseni

Meteorologické fenomény

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKN006 M06/M07 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Déle nasleduji kédy vyznaénych meteorologickych jev(; v pfikladu indikuje skupina FZFG namrzajici mlhu. Jevy jsou oznaleny
dvoupismennymi kdédy, pred kterymi muZe byt opét dvoupismenny upresiujici modifikator a pfipadné znaménko + nebo - indikujici
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silnéjsi i slabsi jev, v pfipadé neuvedeného znaménka se pocita se stfedni intenzitou, nebo kod VC udavajici, Ze jev se vyskytuje mimo
letisté, ale v jeho blizkosti.

Kody stavu pocasi:
Intenzita nebo blizkost:

-=slaby +=silny neuvedeno = stfedni VC = v blizkosti

Popis:

MI = pfizemni

BC = pasy chuchvalce

PR = ¢astecné pokryti

DR = nizko zvifeny

BL = zvifeny

SH = pfehanka

TS = bourka

FZ = podchlazené (namrzajici)

Srazky:

DZ = mrholeni

RA = dést

SN = snih

SG =snéhova zrna

IC = ledové jehlicky

PL = zmrzly snih

GR = kroupy

GS = malé kroupy, krupky

Zakaleni:

BR = koufmo

FG =mlha

FU = kouf

VA = vulkanicky popel
DU = rozsahly prach
SA = pisek

HZ = zakal

Ostatni:

PO = prachové/piseéné viry

SQ = hulava

FC = nalevkovity oblak (tornado)
SS = pise¢na vichrice

DS = prachova vichrice

CZECH AIRLINES VIRTUAL | SKOLA PILOTU | PRIRUCKA PRO CTENi ZPRAV METAR

Author: Ondrej Sekal | Valid from: 2009-12-01 Page 5 of 10




SKOLA PILOTU A zean

PRIRUCKA PRO CTENi ZPRAV METAR b=

Oblac¢nost

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNO0O6 MO06/MO7 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

U jednotlivych vrstev oblakd je uvedeno jejich mnoiZstvi (pokryti oblohy) a vyska jejich spodni zakladny nad zemskym povrchem. Pro
pokryti se pouzivaji zkratky FEW (angl. few) pro skoro jasno (pokryti 1-2/8), SCT (scattered) pro polojasno (3—4/8), BKN (broken) pro
oblaéno aZ skoro zatazeno (5-7/8) a OVC (overcast) pro zataZeno (pokryti 8/8). Vyska zakladny pfislusné oblaéné vrstvy se udava ve
stovkach stop (feet, ft). V pfikladu je tedy ve vySce 200 ft vrstva pokryvajici 3—4/8 oblohy, ve vysce 600 ft pak vrstva s pokrytim 5-7/8. V
pfipadé, Ze nelze rozeznat oblohu (typicky pfi vyskytu husté mlhy), uvadi se kod VV (vertical visibility) pro dohlednost ve svislém sméru ve
stovkach stop - celd skupina pak ma podobu napf VV001 (=oblohu nelze rozeznat, svisla dohlednost je alespori 100 ft). U vyznacnych
konvektivnich oblakl se za popis vrstvy pridava pripona CB pro cumulonimbus, nebo TCU (towering cumulus) pro cumulus congestus s
velkym vertikalnim rozmérem (napt. SCT020CB indikuje polojasno s cumulonimbovitou obla¢nosti ve vySce nad 2000 ft). V pfipadé jasné
oblohy se pouZziva kéd SKC (sky clear); pokud se nevyskytuji Zadné vyznacné oblaky, tj. oblaky nize nez 5000 ft ani vyznacné konvektivni
oblaky, Ize pouzit kod NSC (no significant clouds). CAVOK je zvykové fonetické vyjadreni fraze “Clouds And Visibility OK”, tedy situace kdy
meteorologické podminky nemaji vliv na letecky provoz.

Priklady dalSich mozZnosti:

OVC/// = oblaénost kryje celé nebe a jejich zakladna je pod Urovni letisté
VV/// = oblohu nelze vidét
VV002 = vertikdIni dohlednost je 200 ft

Teplota a rosny bod

| METAR LKPR 311030%Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKN0O6 M06/MO7 Q1024 WS RWY24

2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Teplota a rosny bod se vyjadfuji dvojici dvoucifernych cisel oddélenych lomitkem. Zaporné hodnoty se vyjadfuji pfedsunutym pismenem
M. V pfikladu je tedy uvedena teplota -6 °C a rosny bod -7 °C. Teplota mUiZe byt ovSsem uvddéna i v °F napf. USA METARs.

QNH

LKPR 3110302 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKN0O6 MO6/MO7 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

QNH je udavéno ctyicifernym cislem. Pred Cislem je indikator Q, je-li hodnota dana v hPa, nebo A, je-li udana v palcich sloupce rtuti Hg.
Oblastni QNH je udavano, pokud se lisi od letistniho a je uvozeno indikdtorem REG. V nasem pripadé je tlak 1024 hPa.

Pravé probéhlé fenomény

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNO06 MO6/MO7 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Pravé probéhlé fenomény jsou uvadény indikatorem RE a zkratkou fenoménu (viz vyse), pozorovany stfih vétru je uvadén zkratkou WS
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RETS = pravé probéhla bourka

RERA = po desti

RESH = po snézeni

WS RWY31 = wind shear (stfih vétru) pozorovany pfi pfiblizeni na drdhu 31

(WS muze byt doplnéno o TKOF = vzlet, LDG = pfistani, ALL = vSechny drahy)

Stav povrchu vzletovych a pristavacich drah

METAR LKPR 3110307 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNO006 M06/MO07 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Uddava se zejména v zimnim obdobi. Kazda skupina obsahuje dvouciferné oznaceni drahy, déle jedna cifra uddva druh ndnosu na draze a
dalsi jeho rozsah, déle dvé cifry udavajici tloustku nanosu a na konci dvé cifry udavajici koeficient tfeni nebo brzdici ucinek. V ptikladu je
tedy na draze 24 hlaSeno méné nez 10% pokryti suchym snéhem s nevyznamnou tloustkou, takze je hlasen dobry brzdici G¢inek, na draze
31 pak také suchy snih, ovSem pokryvajici 11-25 % drahy.

Kédy pro typ nanosu:

0 = ¢istd a sucha

1 =mokra

2 = mokrd a mokré pasy

3 = pokryta jinovatkou nebo ledem tenc¢im nez 1 mm
4 = suchy snih

5 = mokry snih

6 = rozbredly snih

7 =led

8 = ztvrdly nebo ujezdény snih

9 = zmrzlé koleje nebo ryhy

/ = neznama, pravé odstrafiovana

Rozsah nanosu na draze:

1=méné nez10 %

2=11az25%

3=26az50%

4=51a7100%

/ = neznamy, pravé odstrafiovany

Tloustka nanosu:

01 az 90 = milimetry
92=10cm
93=15cm
94 =20cm
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95=25cm
96=30cm
97 =35cm
98 =40cm

99 = nezndma
// = nelze zmé&fit

Brzdici ucinek:

01 az 90 = koeficient 0.01 az 0.90
Nebo

95 = dobry

94 = stfedni — dobry
93 = stredni

92 = stfedni — Spatny
91 = $patny

99 = neurdcity

// = neznamy

Kratkodoba predpovéd pocasi TREND

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNOO6 M06/M07 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QONH 1022=

Tato ¢ast je uvozena klicovym slovem BECMG, pfipadné TEMPO, pokud ma mit ocekavana zména meteorologickych podminek pfechodny
charakter. Za timto oznaCenim nasleduje cCasové urCeni predpovédi ve formatu stejném jako u predpovédi TAF (v
prikladu NOSIG oznacuje, Ze neni ocekdvana zadnda vyznamna zména pocasi).

Moziné varianty:

BECMG AThhmm = platné od (hhmm — ¢as v hodinach a minutach v UTC)
BECMG FMhhmm TLhhmm = platné od — do
TEMPO FMhhmm = docasné od

Poznamky

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNO006 M06/M0O7 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Zkratkou RMK (remark) je uvozena ¢ast pro poznamky — normou nestanovené doplrikové informace. V Cesku se zde uvadi predpovézeny
oblastni tlak vzduchu oznaceny REG QNH, ve Spojenych statech je zde celd skupina informaci ve starsim formatu.
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Konec zpravy

METAR LKPR 311030Z 22006KT 0600 R24/1000U R31/0900U FZFG SCT002 BKNOO6 M06/M07 Q1024 WS RWY24
2441//95 3142//95 NOSIG RMK REG QNH 1022=

Oznacuje konec zpravy.

Priklady

LKPR 150500Z 00000KT 0100 R24/0300D R31/P1500N FG FEW004 BKN200 09/09 Q1015 TEMPO 0700 FG

LKPR = indikator letisté Praha Ruzyné

150500Z = vyddno 15. tohoto mésice v 0500 ZULU (svétového Casu)

00000KT = bezvétfi

0100 = vSeobecna (meteorologicka) dohlednost 100 metrd

R24/0300D = drdhova dohlednost pro drahu 24 je 300 metr( a klesa

R31/P1500N = dridhova dohlednost pro drahu 31 je vice nez 1500 metrd a neméni se
FG = mlha

FEWO004 = Few (1-2/8 oblaénosti) ve vysce 400 stop

BKN200 = Broken (5-7/8 obla¢nost) ve vy$ce 20.000 stop

09/09 = teplota 9 stupfid, rosny bod 9 stuprid

Q1015 = letistni QNH 1015 hPa

TEMPO 0700 FG = kratkodoba pristavaci predpovéd TREND: béhem 2 hodin se oCekava do¢asna zména dohlednosti na 700 m, mlha

LKPR 150700Z VRBO2KT 3000 BR BKN200 13/13 Q1015 BCMG 5000 BR

LKPR = indikator letisté Praha Ruzyné

150700Z = vydano 15. tohoto mésice v 0700 ZULU (svétového Casu)

09004KT = vitr ze sméru 090, rychlost 4 uzly

3000 = vseobecna (meteorologicka) dohlednost 3000 metru

BR = koufmo

BKN200 = Broken 20.000 stop

13/13 =teplota 13, rosny bod 13 stupnili

Q1015 = letistni QNH 1015 hPa

WS RWY31 = pozorovan stfih vétru pfi priblizeni na drahu 31

BCMG 5000 BR = béhem 2 hodin se o¢ekava vzestup dohlednosti na 5000 metrd, koufrmo

LOWS 150620Z 15013KT CAVOK 20/05 Q1011 NOSIG

LOWS = indikator letisté Salzburg

150620Z = vydano 15. tohoto mésice v 0620 ZULU (svétového Casu)

15013KT = vitr ze sméru 150 stuprid o sile 13 uzld

CAVOK = oblac¢nost a dohlednost bez vlivu na provoz - spinény podminky CAVOK (viz vyse)
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20/05 = teplota 20 stupfid, rosny bod 5 stuprid
Q1011 =QNH 1011 hPa
NOSIG = v nejblizsich 2 hodinach se neocekdva vyznamna zména podminek

LIRF 150550Z 20017KT 1600N +RA BKNO15 BKNO50 18/17 Q1010 NOSIG

LIRF = indikator letisté Roma Fiumicino

150550Z = vyddno 15. tohoto mésice v 0550 ZULU (svétového Casu)
20017KT = vitr z 200 stupnli 17 uzld

1600N = vSeobecna dohlednost 1600 metri a neméni se

+RA =silny dést

BKNO15 = 1. vrstva oblac¢nosti Broken v 1500 stopach

BKNO50 = 2. vrstva obla¢nosti Broken v 5000 stopach

18/17 = teplota 18 stuprid, rosny bod 17 stupil

Q1010 = QNH 1010 hPa

NOSIG = v nejblizSich 2 hodinach se neocekdva vyznamna zména podminek
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