Letecka navigace

Piehled pouzitych symbolt pro jednotlivé prukazy zpusobilosti a kvalifikace

PB - pilot volnych balont

PUL - pilot ultralehkych letountt
PK - pilot kluzaka

PMK - pilot morovych kluzaku
SP - soukromy pilot

OP - obchodni pilot

DP - dopravni pilot

RLP - fidici letového provozu
DLD - dispecer letecké dopravy
PI - palubni inzenyr

LN - letecky navigator

IFR - kvalifikace IFR

Piehled bloku testovych otazek

Letecka navigace

Nazev bloku PB PUL PK PMK SP op DP | RLP | DLD P1 LN | IFR
Nauka o zemékouli I. 5 5 5 5 5 5 1 5 5 3 1 1
Nauka o zemékouli I1. 2 2 2 1 1
Zaklady navigace I. 2 2 2 2 2 2 2 2 2

Zaklady navigace II. 1 1 1 1 1
Zaklady navigace III. 4 5 5 5 5 1 4 1 2 2
Zaklady navigace IV. 1 1 1 1 1
Cas 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1 2 2
Mapy L. 2 2 2 2 2 2

Mapy II. 4 3 4 4 3 3
M¢rné jednotky 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Zkratky 1. 5 5 5

Zkratky II. 3 3 3
Navigace vypoctem L. 1 1 1 1 1

Navigace vypoctem II. 1 1 1 1

Navigace vypoctem III. 1 1 1 1

Navigace vypoctem IV. 1 1 1 1

Navigace vypoctem V. 1 1 1

Navigace vypoctem VI 2 2 2 2 2
Navigace vypoctem VII. 2 1 3 1 1
Navigace vypoctem VIIL 1 1 1
Navigace vypoctem IX. 1 1 1
Navigace vypoctem X. 3 3 3
Navigace vypoctem XI. 1 1 1
Navigace vypoctem XII. 1 1 1
Navigace vypoctem XIII. 1 1

Celkem 18 23 21 23 23 29 26 27 26 10 26 26
Prospél 14 18 17 18 18 23 21 22 21 8 21 21

Nauka o zeméekouli a myslené Cary - ¢ast I.

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, PI, IFR, DP, LN

1. Osazemska je myslena piimka stfedem zemé kolma na rovnik. M9sta, kde protina povrch zemé, se nazyvaji poly (tocny). Jsou to poly

a) magnetické
b) zemepisné
C) totozné

2. Poloha zemeEpisného a magnetické polu je
a) totozna
b) neni shodna
C) magneticky pol je vzdy na vychod od zemépisného

3. Mala kruznice je

a) kruznice, jejiz rovina neprochazi stiedem zemékoule



10.

11.

12.

13.

14.

b) polednik, ktery prochazi rovnikem na opacné strané

C) jakakoliv kruznice na povrchu zemé neprochazejici priisec¢ikem nultého poledniku a rovniku

Velka kruznice je
a) nejvétsi kruznice na zemekouli
b) prusecik roviny, ktera prochazi sttedem zemékoule s povrchem zemékoule

C) pouze rovnik a nulty polednik

. Zemépisny polednik je

a) ¢ast kruznice, jejiz rovina je kolma na zemskou osu
b) polovinou polednikové kruznice

C) kruznice kolem zemékoule

Nulty polednik je
a) polednik, na kterém se zemépisna Sitka i délka rovnaji 0
b) polednik prochazejici hvézdarnou v Greenwich, ov§em pouze na malé kruznici

C) polednik, zvany téz zakladni, prochazejici hvézdarnou v Greenwich

Zemepisné soufadnice nam udavaji
a) nazev urcitého mista
b) zemeépisnou polohu uréitého mista

C) polohu ¢asového pasma

. Diive nez v Praze vychazi slunce

a) v Londyné
b) v Paiizi

C) v Moskvé

225 stupni je vedlejsi svétova strana
a) jihovychod
b) severozapad
C) jihozapad

045 stupni je vedlejsi svétova strana
a) severovychod
b) severozapad
C) jihozapad

Pro piesnéjsi oznaceni sméru uzivame
a) radiany
b) smérniky
C) stupné

Smér métfime ve stupnich
a) ve sméru otaceni hodinovych ruéicek

b) proti sméru otaceni hodinovych rucic¢ek

Smér méfime
a) od nultého poledniku
b) od severu zemépisného mistniho poledniku
C) od smérniku

Pro oznaceni sméru pouzivame zasadné skupinu ¢isel
a) tiimistnou
b) dvoumistnou

C) podle potieby
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15.

16.

17.

18.

19.

Zemépisny sever a jih
a) méni se v zavislosti na ro¢ni dobé
b) puisobi na n¢j magnetismus zeme

C) nemeéni polohu

Zemekoule je
a) idealni koule
b) rotacni elipsoid na pélech zplostély

IFR,DPL, LN

Sbihavost (konvergence) poledniki je dana
a) thlem poledniku s rovnikem
b) prubéhem ortodromy na dvou uvazovanych polednikach

C) thlem mezi Nz a Nm

Konvergenci polednikt vypocitame
a) RZD-778
b) RZD * sin ¢
C) 7zD * 778§

Konverzni uhel je
a) sbihavost polednikii
b) smér letadla k uhlu vétru

C) uhel, ktery svira ortodroma a loxodroma v bodech, které jsou na zemékouli spojeny obéma ¢arami

20. Konverzni thel vypocteme vzorcem

a) RZD-SZ$
b) (RzD * sin $78)2
C) RZD * sin SZ$

Nauka o zeméekouli a myslené ¢ary - ¢ast I1

21.

22.

23.

24.

25.

OP, DLD, LN, DP, IFR

Pfi feSeni navigacnich uloh se Zemé uvazuje jako koule o poloméru
a) 6371 km
b) 63782 km
C) 6356,8 km

Rovnikovy polomér Zemé je
a) 6371 km
b) 63782 km
C) 6356,8 km

Polovy polomér Zemé je
a) 6371 km
b) 63782 km
C) 6356,8 km

Jeden obéh Zemé kolem Slunce (tzv. sidericky rok) trva
a) 356 dnt
b) 365,2 dne
C) 369 dnit

Obvod rovniku méfi
a) 40000 NM
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b) 30000 NM
C) 21600 NM

26. Jeden stupeni vychodni nebo zapadni délky, méfeny na rovniku pfedstavuje vzdalenost
a) 1NM
b) soNm
C) 111NM

217. Magneticky pol obiha kolem zemépisného polu jednou za 27 000 rokii ve vzdalenosti
a) 9
b) 21°

c) 17°

28. Primérna vzdalenost mésice od Zemé je
a) 384400 km
b) 80500 km
C) 985200 km

29. Ortodroma je cast velké kruznice a nejkratsi spojnice dvou bodl na povrchu zemském
a) ano

b) ne

30. Loxodroma je cast malé kruznice svirajici s poledniky stale stejny uhel
a) ano

b) ne

31. Ortodroma je cast velké kruznice a na kazdé mapé predstavuje piimku
a) ano

b) ne

32. Loxodroma je cast malé kruznice a na kazdé mapé¢ piedstavuje vzdy kiivku
a) ano

b) ne

Zaklady navigace - ¢ast L.

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, PI

33. Sever magneticky je smér, ktery
a) urcuje magnetka kompasu na ktery nepiisobi zadné vedlejsi rusivé vlivy

b) je urceny myslenou pfimkou, ktera vede sttedem zem¢ a protina jeji povrch v bodech, které nazyvame sever magneticky a jih
magneticky

C) zméfime na mapé

34. Deklinace je thel mezi severem
a) zemeépisnym a kompasovym
b) magnetickym a kompasovym

C) zemépisnym a magnetickym

35. Deklinace je nejvetsi
a) v blizkosti poli
b) na rovniku
C) na jizni polokouli

36. Deklinace je zpisobena
a) vlivem stfidani ro¢nich obdobi

b) rozdilnou polohou severu kompasového a zemépisného



C) rozdilnou polohou severu zemépisného a magnetického

37. Zapis D = +2 znamena
a) zéapadni, tj. kladnou deklinaci
b) vychodni, tj. zapornou deklinaci
C) vychodni, tj. kladnou deklinaci

38. Zapis D = -4 znamena
a) zéapadni, tj. kladnou deklinaci
b) zapadni, tj. zapornou deklinaci
C) vychodni, tj. zapornou deklinaci

39. Izogona je
a) ¢ara spojujici magneticky a zemépisny pol
b) ptimka, na které¢ lezi stejné agony

C) ¢ara spojujici mista se stejnou deklinaci

40. Agona je
a) ¢ara spojujici mista s kladnou deklinaci
b) C¢ara spojujici mista se zapornou deklinaci

C) izogona, kde deklinace je nulova

41. Deviace je zpisobena
a) magnetickymi pfedméty v blizkosti magnetky kompasu
b) magnetismem Zemé
C) prubéhem denni doby

42. Zapis d = +2 znamena, ze kompasovy sever je
a) zéapadné od severu magnetického
b) vychodné od severu magnetického

C) zapadné od severu zemépisného

43. Zapis d = -3 znamena, ze kompasovy sever je
a) zéapadné od severu magnetického
b) vychodné od severu magnetického

C) zapadné od severu zemépisného

44, je-li sever magneticky vychodné od severu zemépisného, deklinace je
a) vychodni a oznacduje se +
b) zapadni a oznacuje se -

C) vychodni a oznacuje se -

45. Je-li sever magneticky zapadné¢ od severu zemépisného, deklinace je
a) vychodni a oznacduje se +
b) vychodni a oznacuje se -

C) zapadni a oznacuje se -

46. Magnetické poledniky jsou
a) ¢ary na mapé spojujici mista o stejné deviaci
b) sméry poledniki k severu zemépisnému

C) sméry magnetickych silo¢ar do kterych se stavi magnetka kompasu

47. Primérna deklinace je nyni v CR
a) 0,5 - 2 stupné
b) 1 - 5 stupntt
C) 3 - 7 stupiti
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PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD

48. Deviaeni tabulka slouzi
a) k ur¢eni magnetického severu
b) k urceni rozdilu mezi deklinaci a severem zemépisnym

C) k urceni hodnoty deviace letadla v zakladnich smérech

49. pokud je Kz=050°, D = 2°E, d = +5°, pak je
a) Km=052°, Kk =057°
b) Km =048, Kk = 053°
C) Km =048°, Kk = 043°

50. Pokud je Kz =225° D =+3° d =+3°, pak je
a) Km=228°, Kk =231°
b Km=222°, Kk =219°
C) Km =222°, Kk =225°

51. Pokud je Kz =285°, D = 4°W, d = -8°, pak je
a) Km=281°, Kk =273°
b) Km=289°, Kk =297°
C) Km =281°, Kk =290°

52. Pokud je Kz = 015°, D = -5°, d = +2°, pak je
a) Kmag=010°, Kk =012°
b) Kmag=010°, Kk = 008°
C) Kmag =020°, Kk =018°

53. Pokud na mapé, kde soufadnicova sit’ je orientovana k severu magnetickému zjistite, ze Kmag = 070°, D = 7°W, d = +6°, pak je
a) Kz=063°, Kk =057°
b) Kz=063°, Kk =069°
C) Kz=077°, Kk =083°

54. Pokud na mapé, kde soufadnicova sit’ je orientovana k severu magnetickému zjistite, ze Kmag = 142°, D = 4°E, d = +4°, pak je
a) Kz=138°, Kk =134°
b) Kz=146°, Kk = 138°
C) Kz=146°, Kk = 150°

55. Pokud na mapg¢, kde soufadnicova sit’ je orientovana k severu magnetickému zjistite, ze Kmag = 357°, D = 1°W, d = -5°, pak je
a) Kz=356°, Kk =002°
b) Kz =358, Kk =002°
C) Kz=356°, Kk =351°

Zaklady navigace - ¢ast I1.

OP, IFR, DLD, DP, LN

57. Body zemského povrchu, kde se magneticka inklinace rovna 90° se nazyvaji
a) magnetické poly zemé
b) magneticka deviace
C) magneticky rovnik

58. Caruna povrchu zemé oznacujici nulovou magnetickou inklinaci nazyvame
a) magneticky rovnik
b) magneticky pol zemée
C) agona

59. Magneticka epocha je

a) izogona, kde deklinace je nulova

Letecka navigace



60.

61.

b) platnost izogon pro ur¢ity pocet let

C) nulova magneticka inklinace

Zmény magnetické deklinace jsou
a) stoleté, ro¢ni a denni
b) kratkodobé a stalé

C) nejsou zadné

Magnetické bouie vznikaji
a) na rovniku
b) v zimé

C) v polarnich krajich

Zaklady navigace - ¢ast I11.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Srovnavaci orientace spo¢iva v

a) srovnavani terénu s mapou a opacné

b) srovnavani vypoctenych ¢ast se skutecnosti

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR

a) navigacni pfiprava

b) dobra mapa

C) viditelnost zemé

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Navigace vypoctem je
a) srovnavani vypoctenych ¢ast se skutecnosti

b) podkladem celé prace pro navigacni vedeni letadla

PUL, PK, MK? SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
V civilnim letectvi pracujeme s nasledujicimi rychlostmi
a) IVR, OVR, PVR, TR
b) planovana, ovéfena, PVR, TR
C) indikovana, zemépisna, PVR, TR

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Prava vzdusna rychlost (PVR) je
a) IVR opravena o vysku (tedy hustotu vzduchu)
b) OVR opravena o teplotu a vysku (tedy hustotu vzduchu)

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Trat'ova rychlost (TR) je

a) rychlost, kterou nam udava rychlomér

b) rychlost vii¢i vzduchové hmoté

C) rychlost, kterou letadlo leti vii¢i zemi

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Opravena vzdusna rychlost (OVR) je
a) rychlost opravena o teplotu
b) rychlost opravena o hustotu prostiedi
C) IVR opravena o kalibrac¢ni chybu polohy rychloméru

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR,
Trat’ planovana (Tp) je trat’ po které

a) se chceme pohybovat

b) letadlo skutecné leti

C) se chceme pohybovat, opravena o uhel snosu
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70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Trat’ leténa (T1) je trat’

a) po které letadlo skutecné leti

b) planovana trat’ mezi dvéma body

C) po které chceme letét

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR

Uhel mezi severem zem&pisnym a planovanou trati, m&feny od severu zem&pisného je
a) uhel vétru na trat
b) uahel letadla

C) planovany trat'ovy ihel zemépisny

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhlomérem méfime trat

a) ze sméru vzletu

b) od severu zemépisného

C) od severu magnetického

d) od severu kompasového

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Pro smér a silu vétru pouzivame zkratku V/v
a) prvni pismeno znaci silu vétru a druhé smér vétru

b) prvni pismeno znaci smér vétru a druhé silu vétru

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR

Uhel snosu je
a) uhlovy rozdil mezi prodlouzenou osou letadla a trati leténou
b) rozdil ve stupnich mezi Kz a smérem vétru

C) uhlovy rozdil mezi severem zemépisnym a magnetickym

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhel snosu se m&ii

a) od severu zemeépisného k trati

b) od Kz k trati leténé

C) mezi kursem magnetickym a kursem kompasovym

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR

Pro spravné stanoveni smyslu uhlu snosu plati, ze
a) vitr snasi letadlo z Kk na trat’ leténou
b) vitr snasi letadlo z Kz na trat’

C) vitr snasi letadlo z trati planované na Kz

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Velikost Ghlu vétru na trat’ mize byt

a) 0-360°

b) 0-180°

C) 0-045°

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, IFR
Uhel snosu se zna¢i
a) L+/P-

b) L-/P+

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Z hlediska srovnavaci orientace je barevné nejkontrastnéjsi
a) jaro
b) léto

C) podzim
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80.

81.

82.

3.

84.

85.

Pii provadéni srovnavaci orientace je vzdy spolehlivejsi

d) zima

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Pii provadéni srovnavaci orientace béhem letu orientujete mapu

a) tak, aby se daly dobfe Cist napisy na mapé
b) podle vyznacnych orienta¢nich bod

C) tak, aby smér letu pfeneseny do mapy byl rovnobézny s podélnou osou letadla

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Béhem letu orientujete mapu

a) podle vyznac¢nych orienta¢nich bod
b) podle terénu
C) podle tdaji kompasu

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Ke ztrate orientace za letu mize dojit predevsim

a) neni-li mapa spravné orientovana podle svétovych stra
b) je-li koufmo

C) nejsou-li stranou od letadla vidét dobfe orientacni body
PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

a) pozorné prohliZet terén pod letadlem

b) soustiedit pozornost na vyznacny orienta¢ni bod

C) vyhledat a urcit nékolik orientac¢nich bodu

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Pfi srovnavani mapy s terénem je nejdilezitéjsi

a) pfesné hodinky
b) pozorné prohlizet terén pod letounem

C) zb¢hlost ve ¢teni map

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Hlavnimi naviga¢nimi pfistroji jsou

a) variometr, rychlomér, sklonomeér
b) rychlomér, kompas, hodiny

C) vyskomér, kompas, variometr

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

86. Kriticky bod je

a) misto na trati planované, ze kterého je stejna casova vzdalenost do mista startu i do mista pfistani

b) misto na trati kam az letadlo mize doletét, aby se za soucasného stavu paliva mohlo vratit na vychozi letiste

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

87. Provadite-li zatagku na sever podle magnetického kompasu, zatacku

a) pietolite
b) nedotocite

C) zastavite pfesné na zamysleném kursu

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

88. Provadite-li zatacku na jih podle magnetického kompasu, zatacku

a) pietolite
b) nedotocite

C) zastavite pfesné na zamysleném kursu

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

89. Provadite-li zatacku na zapad podle magnetického kompasu, zatacku

a) pietolite
b) nedotocite

C) zastavite pfesné na zamysleném kursu
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90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Provadite-li zatacku na vychod podle magnetického kompasu, zatacku
a) pietolite
b) nedotocite

C) zastavite pfesné na zamysleném kursu

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR

Letite-li smérem na vychod a ptidate plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku na jih
b) bude ukazovat zatacku na sever

C) bude ukazovat stale stejny kurs

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR

Letite-1i smérem na zapad a pfidate plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku na jih
b) bude ukazovat zatacku na sever

C) bude ukazovat stale stejny kurs

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR

Letite-li smérem na vychod a stahnete plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku na jih
b) bude ukazovat zatacku na sever

C) bude ukazovat stale stejny smer

PUL, MK, SP, OP, LN, IFR

Letite-1i smérem na zapad a stahnete plyn, magneticky kompas
a) bude ukazovat zatacku na jih
b) bude ukazovat zatacku na sever

C) bude ukazovat stale stejny smer

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR
Magneticky kompas ukazuje pfesné kurs, pokud letite
a) na sever nebo na jih
b) na vychod nebo na zapad
C) bez zmény vysky a zmény rychlosti

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Letite po trati kursem magnetickym 075°, US =L 10°. Pokud se musite vratit, otoc¢ite na

a) Km=255°
b) Km=235°
C) Km=245°

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, IFR

Letite po trati kursem magnetickym 310°, US =P 5°. Pokud se musite vratit, otocite na

a) Km=140°
b) km=130°
C) Km=120°

Zaklady navigace - ¢ast IV.

98.

99.

OPL, IFR, DLD, DP, LN
Plna ¢ara oznacena Sipkou ve sméru letu pii grafickém feseni vektorového trojuhelniku znamena
a) vektor sily vétru a smér vétru
b) vektor PVR a Kz
C) vektor TR a trat’

Plna ¢ara znacena dvéma Sipkami ve sméru letu pii grafickém feseni vektorového trojuhelniku znamena

a) vektor sily vétru a smér vétru

Letecka navigace
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100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

b) vektor PVR a Kz
C) vektor TR a trat’

Plna ¢ara se tiemi Sipkami pii grafickém feSeni vektorového trojuhelniku znamena
a) vektor sily vétru a smér vétru
b) vektor PVR a Kz
C) vektor TR a trat’

Pii grafickém feSeni vektorového trojuhelniku znac¢ime vektor sméru a sily vétru
a) jednou Sipkou
b) dvéma Sipkami
C) tfemi Sipkami

Pii grafickém feSeni vektorového trojihelniku znac¢ime vektor PVR a Kz
a) jednou Sipkou
b) dvéma Sipkami
C) tfemi Sipkami

Pii grafickém feSeni vektorového trojiihelniku znac¢ime vektor TR a trat’
a) jednou Sipkou
b) dvéma Sipkami
C) tfemi Sipkami

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, DP, PI, IFR
Méni se &as na nultém poledniku i pti prechodu na letni ¢as v CR?
a) ano

b) ne

Doba vychodu a zapadu slunce se méni
a) s ro¢ni dobou
b) pisobenim magnetického pole zemékoule

C) intensitou sluneéniho zafeni

Obcanské svitani a obcansky soumrak za¢ina, kdyz je slunce pod horizontem
a) 6
b) 3
Cc) &

Zemeékoule je rozdélena na
a) 24 Casovych pasem
b) 12 ¢asovych pasem na vychod a 12 na zapad

C) kazdy stupefi ma své ¢asové pasmo

Sttedovym polednikem nultého pasma je
a) utc
b) polednik, prochazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii

C) polednik, prochazejici méstem Oxford v Anglii

Okrajovymi poledniky ¢asovych pasem jsou
a) 22°30" na kazdou stranu od stiedového poledniku pasma
b) 15° na kazdou stranu od stfedového poledniku pasma

C) 7° 30" na kazdou stranu od stfedového poledniku pasma

Stredovymi poledniky ¢asovych pasem na vychod a na zapad od nultého poledniku jsou
a) 15°,30°, 45°, 60° atd.

Letecka navigace
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111.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

118.

119.

120.

b) 70307, 15°, 22°30", 30° atd.
C) 5°,10° 15° 20° atd.

Casova zména jednoho Gasového pasma je
a) 30 minut
b) 1 hodina
C) 2 hodiny

Zmén polohy slunce na obloze za jednu hodinu je
a) 5 stupiiti zemé&pisné délky
b) 15 stupiiti zeméepisné délky
C) 20 stupiiti zeméepisné délky

Zména polohy slunce na obloze o 15 stupitl ¢asové predstavuje
a) 30 min
b) 90 min

C) 60 min

1 stupen zemépisné délky predstavuje Casove
a) 1 min
b) 4 min
C) 6 min

Zkratka UTC pouzivana v civilnim letectvi pro Cas je
a) ¢as odvozeny od LMT
b) Cas jarni rovnodennosti

C) atomovy ¢as koordinovany k ¢asu astronomickému

Casovy rozdil mezi stiedovymi poledniky Gasovych pasem a okrajovymi poledniky Gasovych pasem je

a) 60 min
b) 90 min

C) 30 min

Je ¢as méfeny na poledniku v Greenwich soucasné mistnim i pAsmovym ¢asem?

a) ne
b) ano

Piekoname-li datumovou ¢aru smérem na zapad
a) ptipocteme kalendaini den

b) odecteme kalendaini den

Rozdil mezi UTC a letnim asem v CR je
a) 1 hodina
b) neni zadny
C) 2 hodiny

Rozdil mezi UTC a zimnim &asem v CR je
a) 2 hodiny
b) 1 hodina
C) neni zadny

PB, PUL, PK, MK, SP, OP, LN, DP, IFR

Letecka navigace

121. Podle tabulky jste zjistil, ze vychod slunce na 15°E bude v 06° 24". Chcete-li zah4jit let s vychodem slunce z letist¢ lezicim na 17° 30'E,
mizete tento let zahajit nejdiive v

a) 06°24’
b) o6 14’

C) 06°34°
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122. Podle tabulky jste zjistil, ze vychod slunce na 15°E bude v 05° 24". Chcete-li zah4jit let s vychodem slunce z letist¢ lezicim na 19° 30°E,
miuZzete tento let zahajit nejdiive v ZT

a) 05°06’
b) 05014’

C) 05°34°

PUL, PK, MK, SP, OP, LN, DP, IFR

123. Podle tabulky jste zjistil, ze zapad slunce na 15°E bude v 19° 35". Letite na letiste lezici na 07°30°E. Musite pfistat v ZT do
a) 19°35°
b) 19°05°

C) 20°05°

124. podle tabulky jste zjistil, ze zapad slunce na 15°E bude ve 20° 05°. Letite na letist¢ lezici na 05°E. Musite pfistat v ZT do
a) 20045’
b) 19025

C) 20°05°

PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, LN, DP, IFR
125. Zemepisnou délku 45° 30 'miizete vyjadrit v casovych jednotkach jako
a) 4 hodiny 10 minut
b) 3 hodiny 2 minuty
C) 2 hodiny 1 minuta

126. Cas2 hodiny 2 minuty muizete vyjadfit zemépisnou délkou
a) 30°30°
b) 15010’

C) 45°10°

Mapy - ¢ast L.

PB, PUL, PK, MK, SP, PI
127. Zobrazit zemsky povrch v roviné je
a) mozné bez zkresleni

b) neni mozné bez zkresleni

128. V civilnim letectvi se pouzivaji mapy se zobrazenim
a) geodetickym
b) obecnym
C) jednoduchym

129. metitko mapy se obvykle uvadi v ¢iselné i grafické formé, nékdy i slovné
a) ano

b) ne

130. vrstevnice (izohypsy) jsou uzavtené prostorové kiivky spojujici mista o stejné
a) nadmoiské vysce
b) zaporné vysce, tzv. hloubnice
C) deklinaci

131. Letecka mapa ICAO 1 : 500 000 je vérohodna
a) v tratich a plochach
b) v uhlech, tratich a plochach
C) v uhlech

132. Letecka mapa ICAO 1 : 500 000 se pouziva pro navigacni lety, protoze je vérohodna
a) v plochach
b) v tratich a uhlech
C) v plochach, tratich a uhlech
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133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

Skutec¢ny, zcela holy, povrch zemé se sousemi, nerovnostmi a hladinami mofi se nazyva
a) projekce mapy
b) topograficka plocha
C) topograficka situace

Pravé projekce map
Q) pouzivaji ahli 90°
b) jsou matematické

C) jsou geometrické

Letecké navigaci vyhovuji nejlépe mapy, které
a) jsou v méfitku 1 : 500 000
b) maji pfesné uhly

C) vérné zobrazuji topografickou situaci a thly

Které z uvedenych meéfitek je nejvetsi
a) 1:1000000
b) 1:100 000
C) 1:500000

Mapa 1 : 500 000 patii mezi méfitka
a) mala
b) velka

C) sttedni

Vrstevnice jsou kiivky spojujici mista o stejné
a) deviaci
b) deklinaci

C) nadmoftské vysce

Terénni tvary jako jsou lesy, louky, jezera, hrady, silnice, Zeleznice atd, nazyvame
a) projekci mapy
b) topografickou plochou
C) topografickou situaci

10 cm na mapé 1 : 200 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 50 km
b) 20km

C) 200 km

12 cm na mapé 1 : 250 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 25km
b) 30km
C) 50 km

9cm na mapé 1 : 500 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 45km
b) 50 km
C) 60km

6 cm na mapé 1 : 100 000 odpovida ve skutenosti
a) 30 km
b) 60km
C) 90 km

Smér vychod odpovida kursu

Letecka navigace
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a) 270°
b) 180°
C) 090°

145. Smer zapad odpovida kursu
a) 270°
b) 180°
C) 090°

146. Smér sever odpovida kursu
a) 180°
b) 360°
C) 090°

147. Kurs 045° je smérem na
a) severozapad
b) jihovychod
C) severovychod

148. Kurs 175° je zhruba smérem na
a) sever
b) jihozapad
c) jih

149. Kurs 320° je zhruba smérem na
a) sever
b) severovychod

C) severozapad

Mapy- cast II.

LP, DLD, OP, DP, LN, IFR

150. Zobrazit zemsky povrch v roviné je

a) mozné bez zkresleni

b) neni mozné bez zkresleni

151. ZmenSeny rovinny obraz kolmého primétu malého uzemi ve kterém se neprojevuje zkresleni se nazyva

a) mapa

b) plan

152. Zobrazeni vétsiho tizemi do roviny fe§ené pomoci matematickych vztahli se nazyva

a) mapa

b) plan

Letecka navigace

153. Definice mapy: Mapa je zmensSené zevSeobecnéné a vysvétlené znazornéni objektl a jevii na zemi, sestrojené v roviné pomoci matematicky

definovanych vztahi
a) ne
b) ano

154. Mezi mapy fadime globy, pohledové mapy, reliefni mapy, modely reliefu

a) ano

b) ne

155. Mapam piibuzna znazornéni jsou globy, pohledové mapy, reliefni mapy, modely reliefu

a) ano

b) ne

156. Zmenseni mapy udavame vztahem
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157.

158.

159.

160.

161.

162.

163.

164.

165.

166.

167

a) d:D
b) V:G
C) 1:m

Mg¢titko ve tvaru 1: m nam udava
a) pomér ploch
b) pomér délek

Meéfitko ve tvaru 1 : m? nam udava
a) pomér ploch
b) pomér délek

Mapa 1 : 200 000 je méfitkového Cisla
a) velkého
b) stfedniho
C) malého

Mapa 1 : 500 000 je méfitkového Cisla
a) velkého
b) stfedniho
C) malého

Mapa 1 : 1 000 000 je mefitkového Cisla
a) velkého
b) stfedniho
C) malého

Plochojevné zobrazeni mapy
a) nezkresluje thly a dobfe zachovava tvar
b) nezkresluje plochy, zkresluje uhly a délky

C) zkresleni uhlt a ploch je pokud mozno v rovnovaze

Uhlojevné zobrazeni mapy
a) nezkresluje tthly na tkor zkresleni ploch a délek
b) nezkresluje plochy, zkresluje uhly a délky

C) zkresleni uhlt a ploch je pokud mozno v rovnovaze

Jednotliva kartograficka zobrazeni maji vlastni nazvy
a) podle zpiisobu zobrazeni
b) podle vlastnosti z hlediska zkresleni

C) podle osob, jimz je piisuzovano autorstvi

Jednoducha zobrazeni map vznikaji
a) vypodétem vyrovnavaciho zobrazeni
b) jako geometricky prumeér plochojevného zobrazeni

C) prevodem globu do roviny prostfednictvim geometricky definované jednoduché plochy

Zobrazeni map rozdélujeme na
a) jednoduché, obecné a geodetické
b) konformni, mnohovalcové a pravé

C) azimutalni, uhlojevné a plochojevné

. V civilnim letectvi se pouzivaji mapy se zobrazenim
a) geodetickym
b) obecnym
C) jednoduchym

Letecka navigace
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168. Jednoducha (prava) zobrazeni mapy jsou azimutalni, valcova a kuzelova zobrazeni
a) ano

b) ne

169. Kartograficka generalizace je zevSeobecnéni objektii znazornénych na mapé imeérné k jejich vyznamu, charakteru uzemi, méfitku a ucelu
mapy
a) ano

b) ne

170. Kartografické znaky (jazyk mapy) vyjadiuji
a) méfitko mapy
b) mapové znacky

C) soufadnicovou sit’

171. 1zolinie jsou ¢ary spojujici sousedni body
a) napt. zemé&pisné §itky a délky
b) napf. ¢ary soufadnicovych siti

C) o stejném tlaku vzduchu, magnetické deklinace atd.

172. Matitko mapy se obvykle uvadi v ¢iselné i grafické formé, nékdy i slovné
a) ano

b) ne

173. Vrstevnice (izohypsy) jsou uzavfené prostorové kiivky spojujici mista a stejné
a) nadmoiské vysce
b) zaporné vysce, tzv. hloubnice
C) deklinaci

174. Vrstevnice (izobaty) jsou uzaviené prostorové kiivky spojujici mista o stejné
a) nadmoiské vySce
b) zaporné vysce, tzv. hloubnice
C) deklinaci

175. Termin hypsometrie se pouziva pro
a) vyskopis zemského povrchu zakrytého vodou
b) vyskopis souse

C) meridianovou konvergenci

176. Termin batymetrie se pouziva pro
a) vyskopis zemského povrchu zakrytého vodou
b) vyskopis souse

C) meridianovou konvergenci

177. Letecka mapa ICAO 1 : 500 000 je vérohodna
a) v tratich a plochach
b) v uhlech, tratich a plochach
C) v uhlech

178. zakladem pro leteckou mapu ICAO 1 : 500 000 je projekce
a) valcova
b) Mercatorova
C) Lambertova

179. 5cmna mapé 1 : 200 000 odpovida ve skutecnosti
a) 5km
b) 10km
C) 12km
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180.

181.

182.

183.

184.

185.

186.

187.

188.

189.

190.

191.

15 cm na mapé 1 : 500 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 45km
b) 15km
C) 75km

20 cm na mapé 1 : 1 500 000 odpovida ve skute¢nosti
a) 50 km
b) 100 km
C) 300 km

RLP, DLD
Kurs jih znamena, Ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 270°
C) 090°

Kurs sever znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 090°
C) 360°

Kurs zapad znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 270°
C) 360°

Kurs vychod znamena, ze letadlo leti kursem
a) 180°
b) 270°
C) 090°

IFR, DPL. LN

Minimalni sektorové vysky jsou uvedeny na
a) tratové mapé
b) leti$tni mapé

C) ptistrojové pfiblizovaci mapé

Minimalni pasmové vysky jsou uvedeny na
a) tratové mapé
b) ptistrojové pfiblizovaci mapé

C) mapg¢ priletovych a odletovych trati

Minimalni sektorové vysky jsou ureny jen pro stav nouze
a) ne
b) ano

Konvergence je uhel mezi
a) rovnikem a nultym polednikem
b) dvéma poledniky
C) polednikem a pélem

Konverzni uhel je thel
a) mezi dvéma poledniky
b) mezi rovnikem a mistnim polednikem

C) ktery svira ortodroma a loxodroma v bodech, které jsou na zemékouli spojeny obéma ¢arami

Konverzni uhel vypoéteme pomoci vzorce

Letecka navigace
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a) (M- *sin§
b) (sin ¢1 - sin o) * &
C) (hi-22)/2 *sin ¢

Meérné jednotky

192.

193.

194.

195.

196.

197.

198.

PB, PUL, PK, MK, SP, RLP, OP, DLD, PI, IFR, DP, LN

V CR podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky pro vzdalenosti
a) metry
b) namoini mile/kilometry

C) pouze kilometry

V CR podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky pro vysky
a) metry
b) centimetry a metry
C) stopy a metry

V CR podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky udavajici smér a silu vétru pro vzlet a pfistani
a) magnetické stupné, m/sec a uzly
b) zemeépisné stupné a m/sec

C) zemépisné stupné a km/hod

V CR podle AIP GEN 1-2-1 se pouzivaji jednotky udavajici viditelnost
a) km a metry
b) namoini mile a metry

C) namotni mile a km

Udaje pro nastaveni vyskoméru se udavaji
a) v milimetrech
b) v hektopascalech
C) ve stopach

Horizontalni rychlost se udava
a) ve stopach
b) v uzlech

C) v km/hod, v m/sec a v uzlech

Cas se udava
a) ve stupnich

b) v hodinach, minutach a sekundach s tim, ze minuta za¢ina 1.sec a kon¢i 60.sec

Letecka navigace

C) v hodinach, minutach a sekundach s tim, ze minuta za¢ina ve 30.sec pfedchozi minuty a kon¢i ve 30.sec nasledujici minuty

Zkratky - ¢ast L.

199.

200.

201.

OP,RLP, DLD
Vyznam zkratky TP je
a) telefon
b) prava vzdusna rychlost

C) bod zahajeni toceni v postupu piiblizeni

Vyznam zkratky MAPt je
a) bod v zahajeni postupu nezdafeného pfiblizeni
b) mikrovlnny pfistavaci systém

C) stfedni polohové navéstidlo

Vyznam zkratky FAF je
a) letova informacni oblast

b) podany letovy plan
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202.

203.

204.

205.

206.

207.

208.

209.

210.

211.

212.

C) navigacni fix posledniho pfiblizeni

Vyznam zkratky ELEV je
a) méfi¢ vzdalenosti
b) letova hladina

C) vyska na povrch zemé¢, méfena od hladiny mote

Vyznam zkratky OCA je
a) bezpecna vyska nad piekazkami
b) bezpecna nadmoiska vyska nad prekazkami

C) bezpecna vyska pro nezdafené piiblizeni

Vyznam zkratky OCH je
a) bezpecna vyska pro nezdafené priblizeni
b) bezpecna vyska nad prekazkami

C) stfedni polohové navéstidlo

Vyznam zkratky IAF je
a) navigacni fix pro zahdjeni poc¢ate¢niho ptiblizeni
b) navigacni fix kone¢ného piiblizeni

C) indikovana vzdusna rychlost

Vyznam zkratky THR je
a) prah drahy
b) koncova ftizena oblast

C) letitni pfedpoved’

Vyznam zkratky RHD je
a) referen¢ni vyska ILS
b) prostorova navigace

C) staly letovy plan

Vyznam zkratky AMD je
a) minimalni pasmova vyska
b) opravte

C) minimalni vyska klesani

Vyznam zkratky IAC je
a) svétla vysoké svitivosti
b) navigacni fix

C) pfistrojova pfiblizovaci mapa

Vyznam zkratky MDA je
a) minimalni vyska pro klesani na QNH
b) minimalni vyska pro klesani na QFE

C) stfedni polohové navéstidlo

Vyznam zkratky MDH je
a) stiedni polohové navéstidlo
b) minimalni vyska pro klesani na QNH
C) minimalni vyska pro klesani na QFE

Vyznam zkratky MIALS je
a) minimalni vyska nad ptekazkami
b) systém priblizovacich svétel stfedni intenzity

C) minimalni vyska pro klesani

Letecka navigace
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213.

214.

215.

216.

217.

218.

219.

220.

221.

222.

223.

224.

Vyznam zkratky MIRL je
a) prahova svétla stiedni intenzity
b) stfedni poloha mote

C) stfedni polohové navéstidlo

Vyznam zkratky PAPI je
a) pfesny pfiblizovaci radar
b) radarovy indikator

C) pfesny ukazatel pfiblizovaci cesty

V7znam zkratky RVR je
a) celkova dohlednost
b) drahova dohlednost
C) sikma dohlednost

Vyznam zkratky VIS je
a) vysoka svitivost
b) vnitini polohové navéstidlo
C) dohlednost

Vyznam zkratky MAP je
a) bod nezdafeného priblizeni
b) minimalni vyska nad pfekazkami

C) sttedni hladina mote

Vyznam zkratky MAA je

a) maximalni povolena nadmoiska vyska

b) maximalni povolena letova hladina

C) minimalni bezpe¢na nadmoiska vyska

Vyznam zkratky CL je
a) drahova stredova svétla
b) ptedpoli
C) stupné Celsia

Vyznam zkratky CWY je
a) povoleno
b) ptedpoli
C) celni sluzba

Vyznam zkratky MSL je
a) stfedni hladina mote
b) minimalni vyska pro klesani

C) stfedni polohové navéstidlo

Vyznam zkratky VIP je
a) dohlednost
b) vertikalni rychlost

C) velmi dulezita osoba

Vyznam zkratky RNAV je
a) tratovy piehledovy radiolokator
b) prostorova navigace

C) oto¢ny bod na trati

Vyznam zkratky SLP je
a) bod pocatku omezovani rychlosti

Letecka navigace
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b) standardni pfistrojovy odlet

C) patrani a zachrana
Zkratky - ¢ast II.

IFR, DP, LN
225. car

a) kategorie

b) stiedova Cara

C) volani

226. MAP
a) udrzovat
b) sttedni hladina mote

C) letecké mapy

227. ArP
a) priblizeni
b) vztazny bod letiste
C) skutecny ¢as odletu

228. ELEV
a) vyska bodu na povrchu zemé méfend od stfedni hladiny mote

b) kromé

C) vysilani

229.p
a) dvoupodlovy duplex
b) odchylka
C) nebezpecny prostor

230. asc
a) klesejte, klesani
b) piiblizen
C) stoupejte do, stoupam do

231. urA
a) hektopascal
b) wiky

C) vystrazny majak

232. TODA

a) pouzitelna délka pro vzlet
b) pouzitelna délka pro rozjezd

C) dojezdova svételna soustava

233. TORA

a) pouzitelna délka pro vzlet
b) pouzitelna délka pro rozjezd

C) dojezdova svételna soustava

234. par

a) radarovy indikator pro ptehledové zobrazeni
b) klasifikacni ¢islo povrchu

C) systém indikace sestupové pfiblizovaci roviny

235. vasis
a) dohlednost
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236.

237.

238.

239.

240.

241.

242.

243.

244.

245.

246.

b)
c)

WX

a)
b)

c)

IAF

a)
b)

c)

SLP

a)

svételna sestupova soustava

v udoli

pocasi
nabyva u¢innosti od...

provadi se prace

vnitini polohové navéstidlo
ineréni navigacni systém

navigacni fix pro zahajeni poc¢ate¢niho ptiblizeni

bod pocatku omezovani rychlosti

b) jasno

c)

RCA
a)
b)
c)

RCL
a)
b)
c)

RDH
a)
b)
c)

REDL
a)
b)
c)

SFC

a)
b)

povrch nebo plocha

pravidla létani a letové provozni sluzby
dosahnéte cestovni vysky

neupraveny, hrbolaty

osova znacka vzletové a pristavaci drahy
dosahnéte cestovni vysky

dést’

dosahnéte cestovni vysky
referen¢ni vyska ILS

povrch nebo plocha

postranni drahové fady
po desti

povrch nebo plocha

vyznacné znacky

povrch nebo plocha

C) jasno

SIWL
a)
b)
c)

SPL
a)
b)
c)

SSB
a)
b)
c)

vyznacné pocasi
doplngk letového planu

zatizeni jednoduchym osamélym kolem

bod pocatku omezovani rychlosti
doplngk letového planu

vyznacné znacky

vysilani s jednim postrannim pasmem
pomaly, pomalu

patrani a zachrana

Letecka navigace
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247. sTwL
a) bod pocatku omezovani rychlosti
b) dojezdova svételna soustava

C) doplnék letového planu

248. ASDA
a) pouzitelna délka pro pieruseny vzlet
b) pouzitelna délka pro vzlet

C) dojezdova svételna soustava

249. pcN
a) souc¢asna hladina
b) vykon

C) klasifikacni ¢islo povrchu

250. rax
a) vykon
b) cestujici
C) plus, kladny

251. cwy
a) piedpoli
b) zapoli

C) Serveny

252. RNAV

a) normalni
b) navigace

C) prostorova navigace

Navigace vypoctem I.

PUL, PK, MK, SP, OP
253. Resite ulohu: Vp = 100 km/h, vyska letu 1600 m, t = +15° C
a) PVR =110 km/h
b) PVR =100 km/h
C) PVR =90 km/h

254. Resite ulohu: Vp = 120 km/h, vika letu 2000m, t = -10°C
a) PVR =120 km/h
b) PVR =130 km/h
C) PVR =140 km/h

255. Resite tlohu: Vp = 180 km/h, vyika letu 1800m, t = 0°C
a) PVR =170 km/h
b) PVR =180 km/h
C) PVR=195km/h

Navigace vypoctem II.

PUL, PK, MK, SP
256. Resite tlohu: Km = 015°, PVR = 110 km/h, V/v = 050°/25 km/h
a) TR=92km/h, US=10°L
b) TR =110 km/h, US = 5°L
C) TR=85km/h, US = 10°P

257. Resite tlohu: Km = 225°, PVR = 120 km/h, V/v = 090°/20 km/h

Letecka navigace
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a) TR =125 km/h, US =2°P
b) TR =135 km/h, US = 7°P
C) TR=110km/h, US=7°L

258. Resite tlohu: Km = 312°, PVR = 100 km/h, V/v = 135°/5 m/sec
a) TR =100 km/h, US =2°L
b) TR =118 km/h, US = 1°P
C) TR =130 km/h, US =3°L

Navigace vypoctem III.

PUL, PK, MK, SP
259. Resite ulohu: TR = 120 km/h, T = 220 km
a) doba letu 1°30°
b) doba letu 1°50°
C) doba letu 2°00"

260. Resite tlohu: TR = 180 km/h, T= 120 km
a) doba letu 30°
b) doba letu 40°
C) doba letu 50°

261. Resite tlohu: TR = 90 km/h, T=210 km
a) doba letu 1°30°
b) doba letu 2°10°
C) doba letu 2°20°

Navigace vypoctem IV.

PB, PUL, MK, SP
262. Priméma spotieba = 21 1/h, doba letu 2°10°
a) spotiebujete 21 1
b) spotiebujete 35 1
C) spotiebujete 46 1

263. Priméma spotieba = 45 1/h, doba letu 3°06°
a) spotiebujete 130 1
b) spotiebujete 1351
C) spotiebujete 140 1

264. Priméma spotieba = 11 I/h, doba letu 1°30°
a) spotfebujete 16,5 1
b) spotiebujete 17,5 1
C) spotiebujete 18,5 1

Navigace vypoctem V.

PUL, MK, SP
265. Béhem letu zjistite, ze cilové letisté dosahnete za 45 minut, zbytek LPH 20 1, primérna spotfeba 30 I/h. Doletite bez doplnéni LPH na nejblizsi
leti§ts?
a) ano
b) ne
266. Béhem letu zjistite, ze Vam zbyva 15 1 LPH pfi primérné spotiebé 11 I/h. Toto mnozstvi LPH Vam vystaci na
a) 1°22’
b) 1°25°
C) 1°28

267. po startu zjistite silnéjsi vitr. Mate zasobu 35 1 LPH pfi primérné spotfebé 21 I/h. Cilového letist¢ dosahnete za 1°30°. Doletite bez doplnéni
LPH na nejblizsi letiste?
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a) ano

b) ne
Navigace vypoctem VI

OP,DLD, DP, IFR, LN
268. Matematicky vzorec pro vypocet bodu posledniho navratu je
a) (TRzpét * LPH)(TRz + TRy)
b) (TRzpét * vzdalenost)/(TRz + TRv)

269. Matematicky vzorec pro vypocet kritického bodu je
a) (TRzpét * LHP)(TRz + TRy)
b) (TRzpét * vzdalenost)/(TRz + TRv)

270. Spravny vysledek vypoctu bodu posledniho navratu pfi zadani TRv = 300 km/h, TRz = 220 km/h, LPH = 5 hod. letu je
a) 174 min
b) 127 min
C) 150 min

271. Spravny vysledek vypoctu bodu posledniho navratu pfi zadani TRv = 180 km/h, TRz = 220 km/h, LPH = 5 hod. letu je
a) 150 min
b) 127 min
C) 165 min

272. Spravny vysledek vypoctu bodu posledniho navratu pii zadani TRv = 400 km/h, TRz = 200 km/h, LPH = 450 min letu je
a) 150 min
b) 220 min
C) 300 min

273. Spravny vysledek vypoctu bodu posledniho navratu pfi zadani TRv =240 KT, TRz =210 KT, LPH = 6 hod. 30 min. letu je
a) 212 min
b) 182 min
C) 150 min

274. Resite vypocet vzdalenosti kritického bodu pii zadani TRv = 180 km/h, TRz = 220 km/h, vzdalenost planované trati je 600 km. Vzdalenost
kritického bodu odpovida vzdalenosti

a) 330 km
b) 300 km
C) 270 km

275. Resite vypocet vzdalenosti kritického bodu pii zadani TRv = 880 km/h, TRz = 720 km/h, vzdalenost planované trati je 1600 km. Vzdalenost
kritického bodu odpovida vzdalenosti

a) 880 km
b) 720 km
C) 800 km

Navigace vypoctem VII

RLP, OP, IFR, DP, LN
276. Polomér zatacky letadla zavisi na rychlosti, naklonu a pfitazlivosti zemské
a) ano

b) ne

277. Polomér zatacky letadla zavisi na naklonu, vaze letadla a nadb&hu zatacky
a) ano

b) ne

278. Polomér zatacky pii TR = 300 km/h a naklonu 15° je
a) 2600 m
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279.

280.

281.

282.

283.

284.

285.

286.

287.

288.

2809.

b) 1500 m
C) 3200m

Polomér zatacky pii TR =300 km/h a naklonu 22°30" je
a) 1700 m
b) 1200m
C) 2500 m

Polomér zatacky pfi TR = 300 km/h a naklonu 25° je
a) 900m
b) 1800m
C) 1500 m

Polomér zatacky pfi TR =400 km/h a naklonu 15° je
a) 4700 m
b) 2500 m
C) 5600 m

Polomér zatacky pii TR =400 km/h a naklonu 22°30" je
a) 1800m
b) 3000 m
C) 4200m

Polomér zatacky pii TR =400 km/h a naklonu 25° je
a) 1800m
b) 3500 m
C) 2700 m

Polomér zatacky pti TR = 700 km/h a naklonu 15° je
a) 5km
b) 11,6km

C) 144km

Polomér zatacky pii TR = 700 km/h a naklonu 22°30" je
a) 9,3km
b) 12,1 km

C) 154km

Polomér zatacky pti TR = 800 km/h a naklonu 15° je
a) 9km
b) 12km

C) 18,8km

Polomér zatacky pfi TR = 800 km/h a naklonu 25° je
a) 9km
b) 10.8km
C) 142km

Ptedstih zatacky zavisi na poloméru zatacky a na uhlu zatacky
a) ano

b) ne

Ptedstih zatacky pti TR = 900 km/h, naklonu 15° a thlu zatacky 90° je
a) 14,7 km
b) 23.8km
C) 252km

Letecka navigace
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290. Piedstih zatacky pii TR = 800 km/h, naklonu 25° a Ghlu zatagky 90° je
a) 10,8 km
b) 72km

C) 12,8km

291. Na RWY 24 vane vitr 170°/10 m/sec, podélna a bo¢ni slozka vétru je
a) 35ma93m
b) 24ma86m
C) 1,8mal0m

292. Na RWY 24 vane vitr 120°/8 m/sec, zadni a bo¢ni slozka vétru je
a) 2mab6bm

b) Ima8m

C) 4ma7m

293. Na RWY 31 vane vitr 130°/10 m/sec, zadni a boéni slozka vétru je
a) 8ma2m
b) 6ma4m
C) 10ma0m

294, Na RWY 31 vane vitr 320°/18 m/sec, ¢elni a bocni slozka vétru je
a) 6mal7m
b) 4mald4dm
C) 2mal3,5m

Navigace vypoctem VIII.

IFR, DP, LN

295. Provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s tidaji v metrech a pracujici DME. Nadmoiska vyska prahu
RWY je 350 m, pfedepsany thel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 2 NM od prahu RWY?

a) 400m
b) s542m

C) 824m

296. Provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s tidaji v metrech a pracujici DME. Nadmoiska vyska prahu
RWY je 200 m, pfedepsany thel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 4 NM od prahu RWY?

a) 200m
b) 584m

C) 830m

297. Provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s tidaji v metrech a pracujici DME. Nadmoiska vyska prahu
RWY je 700 m, pfedepsany thel sestupové roviny 2,5°. Jakou vysku na QNH mate mit 6 NM od prahu RWY?

a) 1180m
b) 1352m

C) 1580 m

298. Provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s iidaji v metrech a pracujici DME. Predepsany uhel
sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QFE mate mit 4 NM od prahu RWY?

a) 180m
b) 600m

C) 400m

299. provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomeér s iidaji v FT a pracujici DME. Nadmotska vyska prahu
RWY je 300 FT. Predepsany uhel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 2 NM od prahu RWY?

a) 940 FT
b) 1200 FT
C) 1500 FT
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300. Provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomeér s tidaji ve FT a pracujici DME. Nadmotska vyska prahu RWY
je 1000 FT. Predepsany uhel sestupové roviny 3°. Jakou vysku na QNH mate mit 4 NM od prahu RWY?

a) 940 FT
b) 1200 FT
C) 2300 FT

301. provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomér s tidaji ve FT a pracujici DME. Nadmoft'ska vyska prahu
RWY je 1200 FT. Predepsany thel sestupové roviny 2,5°. Jakou vysku na QNH mate mit 6 NM od prahu RWY?

a) 2800 FT

b) 1800 FT

C) 1200 FT
302. Provadite pfiblizeni ILS bez sestupové roviny. Mate k dispozici palubni vyskomeér s tidaji ve FT a pracujici DME. Pfedepsany thel sestupové
roviny 3°. Jakou vysku na QFE mate mit 4 NM od prahu RWY?

a) 600 FT

b) 1300 FT

C) 1800 FT

Navigace vypoctem IX.

IFR, DP, LN
303. Kontrola vyiky v metrech pii piblizeni ILS bez sestupové roviny se provadi nasledujicim vypostem:
ySKy prip P y se p! i} yp
a) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 32 * vzdalenost od prahu RWY v NM)
b) vyika prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 106 * vzdalensot od prahu RWY v NM
yska p P p p
C) (vyska prahu RWY na QNH + vzdalenost od prahu RWY) * sestupvoa rovina ve stupnich

304. Kontrola vysky ve FT pfi pfiblizeni ILS bez sestupové roviny se provadi nasledujicim vypoctem:
a) (vyska prahu RWY na QNH + vzdalenost od prahu RWY) * sestupova rovina ve stupnich
b) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 106 * vzdalenost od prahu RWY v NM)
C) vyska prahu RWY na QNH + (sestupova rovina ve stupnich * 32 * vzdalenost od prahu RWY v NM)

Navigace vypoctem X.

IFR, DP, LN
305. vazge poloha je jihozapadné od zafizeni VOR a letite kursem 030°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 180°-270°
b) 360° - 090°
C) 090° - 180°

306. vaze poloha je jihovychodné od zafizeni VOR a letite kursem 150°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 360°-090°
b) 090° - 180°
C) 270°-360°

307. Vazge poloha je jihozapadné od zafizeni VOR a letite kursem 210°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 180°-270°
b) 270° - 360°
C) 360° - 090°

308. vazge poloha je severovychodné od zafizeni VOR a letite kursem 210°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 180°-270°
b) 270° - 360°
C) 360° - 090°

309. Vage poloha je severozapadné od zafizeni VOR a letite kursem 160°. Na kterém radialu se nachazite?
a) 270°-360°
b) 360° - 090°
C) 090° - 180°
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310. Letite od zatizeni VOR kursem 030°. Iste na radialu 050° a Vage poloha ma byt na radialu 060°. Nachazite se od trati
a) vlevo
b) vpravo

C) jste na trati

311. Letite od zatizeni VOR kursem 245°. Iste na radialu 230° a Vage poloha ma byt na radialu 229°. Nachazite se pfiblizné
a) vlevo od trati
b) vpravo od trati
C) na trati

312. Letite od zafizeni VOR kursem 165° po radialu 160°. Snos vétru je

a) pravy

b) levy

313. Letite od zatizeni VOR kursem 315° po radialu 305°. Vitr Vas snasi
a) doleva
b) doprava

314. Letite na zafizeni VOR kursem 150°. Mate byt na radialu 345° a jste na radialu 350°. Vase poloha je
a) vlevo od trati

b) na trati

C) vpravo od trati

315. Letite na zafizeni VOR kursem 320°. Jste na radialu 135°a mate byt na radialu 150°. Vase poloha je
a) na trati
b) vlevo od trati
C) vpravo od trati

316. Letite na zafizeni VOR kursem 235°. Jste na radialu 025° a mate byt na radialu 015°. Vase poloha je
a) vpravo od trati
b) vlevo od trati
C) na trati

317. Letite na zafizeni VOR kursem 350°. Jste na radialu 170° a mate byt na radialu 180°. Vase poloha je
a) vpravo od trati
b) vlevo od trati
C) na trati

318. Radial VOR je thel
a) méfeny od Nz k poloze letadla
b) Méfeny mezi Nz a polohou letadla vzdy ve smyslu k pozemni stanici VOR

C) meéfeny mezi Nm ke spojnici pozemni stanice VOR a letadla vzdy ve smyslu od pozemni stanice ven

319. Polohu letadla zjistime nejpiesnéji pomoci
a) 2 radialti od zafizeni VOR
b) hyperbolického systému OMEGA
C) kruhového systému DME

320. Dosah zafizeni VOR zavisi na vysce letu a terénu. V malych vyskach do 300 m je jeho dosah
a) do 20 km
b) do 80 km
C) do 300 km

321. Dosah zafizeni VOR zavisi na vysce letu a terénu. Ve velkych vyskach nad 6000 m je jeho dosah
a) do 80 km
b) do 400 km
C) do 600 km
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322.

Dosah zatizeni DME zavisi na vysce letu a terénu. Je stejny jako u zafizeni
a) VOR
b) ark
C) OMEGA

Navigace vypoctem XI.

323.

324.

325.

326.

327.

328.

329.

330.

331.

332.

IFR, DP, LN
Stoupate rychlosti 5 m.s.”". Za 1 min nastoupate
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letové hladiny
C) tfi letové hladiny

Stoupate rychlosti 10 m.s.™. Za 1 min nastoupéte
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letové hladiny
C) tfi letové hladiny

Klesate rychlosti 15 m.s.”. Za 1 min zménite vysku o
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letové hladiny
C) tfi letové hladiny

Klesate rychlosti 20 m.s.”. Za 1 min zménite vysku o
a) dvé letové hladiny
b) tfi letové hladiny
C) Ctyfi letové hladiny

Stoupate rychlosti 1000 ft/min. Za dvé min nastoupate
a) jednu letovou hladinu
b) dvé letové hladiny
C) tfi letové hladiny

Stoupate rychlosti 1500 ft/min. Tato rychlost odpovida
a) 5ms.!
b) 7,5m.s.”!

C) 10 m.s.™

Klesate rychlosti 2000 ft/min. Za dvé min zménite vysku o
a) dvé letové hladiny
b) tfi letové hladiny
C) Ctyfi letové hladiny

Klesate rychlosti 2000 ft/min. Tato rychlost odpovida
a) 7,5m.s.”!
b) 10 m.s.”

C) 125ms."

Musite nastoupat 15 letovych hladin za 10 min. Budete stoupat rychlosti
a) 5ms.!
b) 7,5m.s.”!

C) 10 m.s.™

Musite sklesat 20 letovych hladin za 5 min. Budete klesat rychlosti

a) 10 m.s.™

5 15mst

C) 20 m.s.™

Letecka navigace
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Navigace vypoctem XII.

IFR, DP, LN

333, Pii trafovém letu ve vzdalenosti 60 NM od zafizeni VOR/DME je indikace 2 tecky vpravo. Jaka je uhlova a vzdalenostni odchylka od spravné
trati?

a) 2°a 3 km
b) 4° a 8 km
C) 4° a4 km

334, Pii trafovém letu ve vzdalenosti 30 NM od zafizeni VOR/DME je indikace 1,5 tecky vlevo. Jaka je uhlova a vzdalenostni odchylka od
spravné trati?

a) 3°a3 km
b) 3°a 6 km
C) 1,5°a1,5km

335. Pii trafovém letu ve vzdalenosti 6ONM kursem na zafizeni VOR/DME jste na radialu 143°. Mate byt na radialu 138°. Vase poloha je
a) vpravo od trati 5 km
b) vlevo od trati 10 km
C) vpravo od trati 10 km

336. Pii tratovém letu ve vzdalenosti 30 NM kursem na zatizeni VOR/DME jste na radialu 285°. Mate byt na radialu 283°. Vase poloha je
a) vlevo od trati 2 km
b) vpravo od trati 3 km
C) vpravo od trati 2 km

Navigace vypoctem XIII.

DP, LN
337. Délku ortodromické trati d vypocitame podle vzorce
a) cos d = sin ¢1 * sin ¢2 + cos 1 * cos ¢2 * cos (A2-A1)
b) tg a=2zD/273
C) cosd=(-A2) *sin ¢

338. Spravny vzorec pro vypocet pocate¢niho thlu ortodromy je
a) cos d = sin ¢1 * sin ¢2 + cos 1 * cos ¢2 * cos (A2-A1)
b) tg a=2zD/273
C) sin o = (cos g2 * sin (A2-A1))/sin d

339, Spravny vzorec pro vypocet thlu loxodromy pomoci sitkové odchylky je
a) tga=27ZD/ZZ3
b) tg o= (ZZD * cos ¢s)/ZZS
C) tg oo =sin ¢1 * sin ¢2 + cos &

340. Spravny vzorec pro vypocet loxodromické vzdalenosti je
a) d=(ZZD * cos ¢s)/sin o
b) d=2778/cos .
C) d=(h-n)*sind

Vyhodnoceni testovych otazek

Nauka o zem. I Zakl. navig. 1

1. b 33.a
2. b 34. ¢
3. a 35.

4. b 36.¢
S5.v 37.¢
6. 38.b
7. b 39.¢
8. ¢ 40. ¢
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9. ¢ 41.a
10. 42.b
11. 43.2
12. 44. 2
13. 45.¢
14. 46. ¢
15. 47.a
16. 48. ¢
17. 49. ¢
18. 50.b
19. 51.b
20. s2.¢

53.a
Nauka o zem. IT 54.b

21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Zakl. navig. 1

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Zakl. navig. I1
56. ¢
57. a

o o c o o o o o o [¢] o

55.a

Zakl. navig. I
56. ¢
57.a
58.a
59.b
60. a
6l.c

o o & o o o o O o O (o

o o & [¢] o o O o o o o o 0 o & o o o O o o o o
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58.
59.
60.
61.

1T
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
&9.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.

Zakl. navig. IV

98. b

99

100.

o o (o
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Navig. vypoc. IX
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