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losti ve smyslu Zdvazného bulletinu €. 15/VT16 a &. 15/VT1l1lé
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Uvod

Kluzdky VT-16 Orlik a VT 116 Orlik 2 jsou historicka le-
tadla a vyZaduji pfi Gdr2bé&, obsluze a pilotdZzi zku3enosti
a maximdlni zodpovédnost.

Z hlediska sprdvného vyuziti kluzdkd v provozu a zdroven

zajisténi co nejvéts{i Zivotnosti je nutné, aby provozova-
tel zarugil, Ze osoby, pfichdzejici do styku s témito kluza-
ky v provozu, byly fddné sezndmeny s obsahem této pfirucCky.
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Technicky popis

Kluzdky VT-16 Orlik a VT-116 Orlik 2 Jjsou jednomistné
samonosné hornoplodniky s uzavienou kabinou, celodfevéné
konstrukce.

Konstrukce kluzdk( je celodfevénd, pokrytd prekliZkou,
vyztuZena p&nénym polystyrenem, kliZena syntetickym klihem
"UMACOL B". Klih tvoifi souasné i vnitini konzervacni ochra-
nu proti vlhkosti. .

Pfi konstrukci kluzdkd bylo pamatovdno na snadnou a lev-
nou vyrobitelnost a opravitelnost, na snadnou obsluhu, ne-

ndroénou pilotdZz, montdz a demontdz.
Kridlo

Kfidlo je samonosné, uprostied déléné, lichobé&Znikového

‘pGdorysu. Je vyrobeno z borového a bukového dfeva, potaZené

diagondlni leteckou pfekliZkou a kliZeno a konzervovéno kli-
hem "UMACOL B".

Nosnik kiidla je skifinovy, sloZeny z bukovych pdsnic
/TBu 20/, stojin a rozpérek. Zebra jsou pfihradovéd. Mezi nimi
je nakliZena pénova, porovitd hmota /pénény polystyren/ jako
podklad pro potahy kifidel. Cely blok kridla, tvarovany za-
bruovdnim podle obrysu Zeber, je pokryt diagondlni leteckou
ptekli’kou. Povrch kiidla je tmelen a lakovan.

Spojovaci kovani levé a pravé poloviny kifidla jsou ocelo-
vd, spojend s pasy nosniku 3rouby. Ob& poloviny kifidel jsou
v ose letadla spojeny dvéma vodorovné umisténymi vdlcovymi
gepy. Proti vysunuti jsou cepy zajistény Jedinou spolecCnou
sponou. S trupem jsou kifdla automaticky spojena miskovymi
zadvésy v nabé?né a odtokové cdsti prvniho Zebra kiidla, do
kterych se zasunuji kulové Cepy, pevné spojené s trupem.

Kfidélka jsou nedélend, staticky cdstecneé Vyvézené, upev-
néna ve &tyfech zdvésech. Jsou potaZena pldtnem.

Vzdudné brzdy typu DFS jsou kovové, umisténé ve vyfezu

za nosnikem kridla.
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Trup

Trup je poloskofepinové konstrukce, sestdvajici ze
ttyt podélnikd, potahd, pfepdzek a vnitini konstrukce.
Je vyroben z borovicovych lati a letecké prekliZzky.

Ptedni ¢4st obsahuje pilotni kabinu s odsouvacim
okénkem na levé strané a vétracim zatfizenim v pfedni
tasti. Ddle je zde vlecné zatizeni /pouze pro vzlet aero-
vlekem/, sedadlo pilota a pfistdvaci kolo. Pilotni pro-
stor je kryt pifekrytem z organického skla, odkldpéji-
cim se na pravou stranu. Pfedni &dst trupu md ovdlny prid-
fez.

Na ptepdzkdch &. 8 a 10 jsou uchyceny zdvésy kiidel.

Pevné pfistdvaci kolo o rozmérech 350 x 135 mm s Ce-
listovou brzdou mezi nosniky pilotniho sedadla.

Zadni &4st trupu je co&kovitého /VT16/ nebo ovdlné-
ho /VT116/ prafezu. Na ptepdZce €. 23 je na zdvésech
upevnéno loZe nedé&lené vodorovné ocasni plochy.

Kylovd plocha je pevné spojena s trupem.

Ostruha je jasanovd, odpruZena gumovym blokem.

Ocasni plochy

Nedélend vodorovnd ocasni plocha obdélnikového pGdo-
rysu je jednonosnikové konstrukce. Ndbéznd Cést pred
nosnikem je vypln&na p&nénym polystyrenem a potaZena pre-
kli?kou. Odtokova ¢dst je potaZena pldtnem. Vodorovna
ocasni plocha je opatfena automaticky se vychylujicimi
plodkami, které slouzi pro zvétSeni sil do Fizeni a sou-
tasné jako vyvdzeni kluzdku. Vodorovnd ocasni plocha se
upevhnuje pomoci dvou /VT16/ nebo t¥i /VT116/ kiidlovych
matic na zvlastni vykyvné loZe spojené s trupem a fize-
nim. Matice se za315tu31 vazacim dratem.

Smérové kormidlo je obvyklé konstrukce, potazeno plat-

nem. Je spojeno s kylovou plochou dvéma Cepy.

Rizeni :

Rizeni je pfevazné tahly, jedin& u smérového kormidla
je pouzito ocelovych lan.
Ruéni tizeni je pdkové, bé&zZného typu.
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Nozni fizeni je podle velikosti pilota stavitelné na zemi

do trfi poloh.

Ovldddni vypinacde vlecného lana je vlevo na pfistrojoveé

desce.
Ovladdaci tédhlo brzdicich klapek
kluzdku jsou umistény po levé ruce

, JakoZz i pdka vyvdZeni

pilota.

Ovladdni brzdy podvozkového kola je pdckou motocyklového

typu na fidici pdce kluzdaku.

Hlavni technickd data

Rozmér : v

Rozpeti

Délka

Vyska

Plocha kifidla
Stihlost

S e~ AR

Hmotnosti :

Prdzdny kluzdk kg
Max. letovd hmotnost kg
Tézky pilot /vé. paddku/ kg

Lehky pilot

Max. hmotnost zavazadel

v zavaz. prostoru kg
Max. hmotnost dovdZeni

lehkého pilota na sedacce

JIB &. F/VTi6 a &. 10/¥T116/ K@

Vykony :

Klouzavost 1
pfi rychlosti km/h

Min. klesaci rychlost m/s

pri dopfednéi$ychlosti km/h
Pddovd rychlost /piti.320 kg/ "
Max. pfipustnd rychlost s
Max. rychldst v turbul.

ovzdudi a v aerovleku

116

55
68

dle ddaje na Stitku

T 16 VT
16,00
T A Ty
1,60 : S8
12,80
20
max. 245,-
345, -
100, -
hmotnosti
5,-
155
5
74
0,56
62,5
62
150
120

leden
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0,60

67
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Pozn.: V8echny rychlosti uvedené v letové pfiruCce jJjsou
indikované rychlosti letu /IAS/.

Ostatni :
Povol. rozsah polohy téziste % bSAT 26 az 48
Tlak v pneu podvozku kPa 180+10
Vychylky kormidel
o]
Vodorovnd ocas. plocha gdold 13t Ut +9°t0’50
0
nahoru Y —18°-J-'O’5
/vzhledem k zdkladni roviné& trupu/ -
Kiidélka dold Y e
0
nahoru DL i

/vzhledem k tétivé profilu kiidla/

Smérové kormidlo vlevo 300
VPravo 30°

/vzhledem k podélné ose kluzdku/

Vybaveni

Ptistrojovd deska musi mit toto minimdlni osazeni /L8/0,
kKap. 6.2/

Rychlomér LUN 1106.05 0 + 150 km/h

VySkomér

Variometr

Mag. kompas

/Piiény sklonomér/

Upinaci pasy &4-bodové schvdleného typu

Paddk zddovy schvdleného typu

Za opéradlem pilotni sedadky je prostor pro barograf a
zavazadla do hmotnosti 5 kg, nesmi byt ale pfekrocena
max. pripustnd hmotnost kluzdku.

PtisluSenstvi

Polstaf pilotni sedacky Povlak krytu pilot. prostoru

Lékdrnicka ' Kryt snimage celk. tlaku

Nosnd tyé /VT16/ nebo nosny popruh /VT116/.

Pozn. : Montd? kifidel a vodorovné ocasni plochy lze pro-
vést bez ndtadi, proto neni doddvano.
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Pilotni prostor, fizeni, ovladade

Palubni deska 7 - Vypinac¢ vlecného lana
Ovladani vzdusSnych brzd 8 - Vétraci okénko

Podélné vyvaZzeni 9 - Celni vétrani

Uzavér krytu pilot. prostoru 10 - Snima& celk. tlaku +/
Stavéni nozniho fizeni 11 - Polstat sedacky

Brzda kola podvozku

U kluzdku VT 116 je od nacértku odlisné :

- Snimat celkového tlaku pied odklopnym krytem pilotniho prostoru na horni
strané trupu '

- Palubni deska md velky kryci panel.
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Ptistrojovd deska je pruZng zavéSena a kromé pfistrojd

je zde vyvedeno tdhlo ovladate vypinace vlecného lana.
Neobsazené otvory pro pfistroje lze osadit pfistroji na
ptdni zédkaznika /var. celk. energie, GPS apod./.

Kryt pilotniho prostoru je jednodilny, odklopny vpravo.

Zajisténi v zaviené poloze je tahlem, opatfenym Cerve-
nou kuli&kou ovlada&e po levé ruce pilota. ZavéSeni ka-

biny umoznuje jeji odhoz v pifipadé nouze /viz kap.3.2/.

Vétrdni pilotniho prostoru je zajisténo otvory a deflekto-

rem v &tele odklopného krytu a vétracim okénkem na jeho

levé strane.

No#ni ¥izeni lze nastavit do 2 /VT16/ nebo 3 poloh /VT1l1l6/
na zemi. Za letu je pfestaveni vylouceno.

Podélné vyvdzeni kluzdku pékou se zelenou rukojeti na le-

vé strand sedatky pilota je plynulé z pfedni krajni polo-
hy /t&?ky na hlavu/ do krajni zadni polohy /t&Zky na ocas/.

Ovlada¢ vypinate vleéného lana se Zlutou rukojeti je na

levé strané palubni pfistrojové desky. Vypnuti se provede

zataZzenim.

Ovlada& vzdusnych brzd s modrou rukojeti je na levé stra-
ng pilot. prostoru. Tahem smérem dozadu se brzdy plynule
vysunuji. V zaviené poloze Je okruh ovladddni uzamcen.

Brzda kola podvozku je ovldddana packou motocyklového typu

na konci tidici pdky.

Stitky a oznaceni

Identifikatni &titek /odolny proti ohni/ s pozndvaci

znatkou kluzdku je pfipevnén ke stojiné pfep. €. 8.

Vyrobni Stitek s ozn. vyrobce, vyr. c¢isla a roku vyroby

na pravé strané palub. desky /VT16/ nebo na stojiné pfe-
pazky €. 8 /VT11l6/.

&titek hmotnosti -je umistén u obou typld na palubni desce

a jsou na ném uvedeny tyto ddaje
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Prozung DBRNOSE = =~ o vhavieas kg
Max. letovd hmotnost 345 kg
Pilot+paddk max. 100 kg
T TR D e T T R I D e SR e W B et kg
Zavazadla max. 5 kg

DovdzZeni lehkého pilota max 15 kg

1.7.4 Stitek rychlosti - palubni deska
Rychl. v aerovleku max. 120 km/h
Rychl. v turbulenci max. 120 km/h
Rychl. nejvys8si pitipustnd 150 km/h

7.5 Kompenzacéni Stitek odchylek mag. kompasu - palubni des-
ka. BéZzné u kluzdk( pouZivany Stitek s predtiskem po
30° 74597,

1: 76 Stitek provoznich omezeni - na palub. desce
Zikaz,

- létani v mracich

- akrobacie

- umyslného provddéni vyvrtek
- vzletu navijdkem

- 1létdni v dlouhé vlné

N Symboly ovladac¢d v kabiné

VzduSné brzdy
. ol ==
vysunuty <¢ i zasunuty

Vyvdzeni

téZky na ocas (%/ %@) téZzky na hlavu

(\Jﬂk{k vypina¢ vledéného
lana
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Vneéjsi znafeni

@

Pozndvaci /imatrikulaéni/ znacka

- na obou strandch trupu
- shora na pravém kiidle
- zdola na levém kiidle
/vrchni strana pisma smérem k ndb&Zné hrang/
Velikost a pfesné umisténi dle vykr. dokumentace

Nazev kluzaku

gRLIK - ORLIKR 1T 2k

na levém boku predni ¢dsti

Vyrobni €islo na levé dolni &dsti kylové plochy

Tlak v pneu podvozku - levy bok trupu nad ptfistdvacim
+10

kolem 180" kPa

ZDE NETLACIT na odtokovych hrandch

- ktidel

- kiidélek

- smér. kormidla

- vodorovné ocas. plochy

a to na levé i pravé strané /celkem 8x/

ZDE_PODEPRIT na obou bocich trupu t&sné nad vypinacem

vlieéného lana

Z0DE NEZVEDAT shora na vodorovné ocas. plodSe pfed mont.

dvitky /vrchni strana pisma u sté&Zejky dvifek/.

Snimace statického tlaku s deflektory na levé a pra-
vé strané prfedni €dsti trupu - &erveny krouZek 4 20~
25 mm.

Snimac celkového tlaku - trubicka na horni strané tru-

pu ptfed kabinou - cervensd.

Provozni omezeni

Kategorie kluzdku

Kluzdky Orlik a Orlik II byly navrZzeny dle poZadavk(
pfedpisu BCAR 1948 s opravami dle BCAR 1960 a splnova-
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