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z listopadu 1993.
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Uvod

Kluzdky VT-16 Orlik a VT 116 Orlik 2 jsou historicka le-
tadla a vyZaduji pfi Gdr2bé&, obsluze a pilotdZzi zku3enosti
a maximdlni zodpovédnost.

Z hlediska sprdvného vyuziti kluzdkd v provozu a zdroven

zajisténi co nejvéts{i Zivotnosti je nutné, aby provozova-
tel zarugil, Ze osoby, pfichdzejici do styku s témito kluza-
ky v provozu, byly fddné sezndmeny s obsahem této pfirucCky.
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Technicky popis

Kluzdky VT-16 Orlik a VT-116 Orlik 2 Jjsou jednomistné
samonosné hornoplodniky s uzavienou kabinou, celodfevéné
konstrukce.

Konstrukce kluzdk( je celodfevénd, pokrytd prekliZkou,
vyztuZena p&nénym polystyrenem, kliZena syntetickym klihem
"UMACOL B". Klih tvoifi souasné i vnitini konzervacni ochra-
nu proti vlhkosti. .

Pfi konstrukci kluzdkd bylo pamatovdno na snadnou a lev-
nou vyrobitelnost a opravitelnost, na snadnou obsluhu, ne-

ndroénou pilotdZz, montdz a demontdz.
Kridlo

Kfidlo je samonosné, uprostied déléné, lichobé&Znikového

‘pGdorysu. Je vyrobeno z borového a bukového dfeva, potaZené

diagondlni leteckou pfekliZkou a kliZeno a konzervovéno kli-
hem "UMACOL B".

Nosnik kiidla je skifinovy, sloZeny z bukovych pdsnic
/TBu 20/, stojin a rozpérek. Zebra jsou pfihradovéd. Mezi nimi
je nakliZena pénova, porovitd hmota /pénény polystyren/ jako
podklad pro potahy kifidel. Cely blok kridla, tvarovany za-
bruovdnim podle obrysu Zeber, je pokryt diagondlni leteckou
ptekli’kou. Povrch kiidla je tmelen a lakovan.

Spojovaci kovani levé a pravé poloviny kifidla jsou ocelo-
vd, spojend s pasy nosniku 3rouby. Ob& poloviny kifidel jsou
v ose letadla spojeny dvéma vodorovné umisténymi vdlcovymi
gepy. Proti vysunuti jsou cepy zajistény Jedinou spolecCnou
sponou. S trupem jsou kifdla automaticky spojena miskovymi
zadvésy v nabé?né a odtokové cdsti prvniho Zebra kiidla, do
kterych se zasunuji kulové Cepy, pevné spojené s trupem.

Kfidélka jsou nedélend, staticky cdstecneé Vyvézené, upev-
néna ve &tyfech zdvésech. Jsou potaZena pldtnem.

Vzdudné brzdy typu DFS jsou kovové, umisténé ve vyfezu

za nosnikem kridla.
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Trup

Trup je poloskofepinové konstrukce, sestdvajici ze
ttyt podélnikd, potahd, pfepdzek a vnitini konstrukce.
Je vyroben z borovicovych lati a letecké prekliZzky.

Ptedni ¢4st obsahuje pilotni kabinu s odsouvacim
okénkem na levé strané a vétracim zatfizenim v pfedni
tasti. Ddle je zde vlecné zatizeni /pouze pro vzlet aero-
vlekem/, sedadlo pilota a pfistdvaci kolo. Pilotni pro-
stor je kryt pifekrytem z organického skla, odkldpéji-
cim se na pravou stranu. Pfedni &dst trupu md ovdlny prid-
fez.

Na ptepdzkdch &. 8 a 10 jsou uchyceny zdvésy kiidel.

Pevné pfistdvaci kolo o rozmérech 350 x 135 mm s Ce-
listovou brzdou mezi nosniky pilotniho sedadla.

Zadni &4st trupu je co&kovitého /VT16/ nebo ovdlné-
ho /VT116/ prafezu. Na ptepdZce €. 23 je na zdvésech
upevnéno loZe nedé&lené vodorovné ocasni plochy.

Kylovd plocha je pevné spojena s trupem.

Ostruha je jasanovd, odpruZena gumovym blokem.

Ocasni plochy

Nedélend vodorovnd ocasni plocha obdélnikového pGdo-
rysu je jednonosnikové konstrukce. Ndbéznd Cést pred
nosnikem je vypln&na p&nénym polystyrenem a potaZena pre-
kli?kou. Odtokova ¢dst je potaZena pldtnem. Vodorovna
ocasni plocha je opatfena automaticky se vychylujicimi
plodkami, které slouzi pro zvétSeni sil do Fizeni a sou-
tasné jako vyvdzeni kluzdku. Vodorovnd ocasni plocha se
upevhnuje pomoci dvou /VT16/ nebo t¥i /VT116/ kiidlovych
matic na zvlastni vykyvné loZe spojené s trupem a fize-
nim. Matice se za315tu31 vazacim dratem.

Smérové kormidlo je obvyklé konstrukce, potazeno plat-

nem. Je spojeno s kylovou plochou dvéma Cepy.

Rizeni :

Rizeni je pfevazné tahly, jedin& u smérového kormidla
je pouzito ocelovych lan.
Ruéni tizeni je pdkové, bé&zZného typu.

leden 1994



1.

=

4.

3

Nozni fizeni je podle velikosti pilota stavitelné na zemi

do trfi poloh.

Ovldddni vypinacde vlecného lana je vlevo na pfistrojoveé

desce.
Ovladdaci tédhlo brzdicich klapek
kluzdku jsou umistény po levé ruce

, JakoZz i pdka vyvdZeni

pilota.

Ovladdni brzdy podvozkového kola je pdckou motocyklového

typu na fidici pdce kluzdaku.

Hlavni technickd data

Rozmér : v

Rozpeti

Délka

Vyska

Plocha kifidla
Stihlost

S e~ AR

Hmotnosti :

Prdzdny kluzdk kg
Max. letovd hmotnost kg
Tézky pilot /vé. paddku/ kg

Lehky pilot

Max. hmotnost zavazadel

v zavaz. prostoru kg
Max. hmotnost dovdZeni

lehkého pilota na sedacce

JIB &. F/VTi6 a &. 10/¥T116/ K@

Vykony :

Klouzavost 1
pfi rychlosti km/h

Min. klesaci rychlost m/s

pri dopfednéi$ychlosti km/h
Pddovd rychlost /piti.320 kg/ "
Max. pfipustnd rychlost s
Max. rychldst v turbul.

ovzdudi a v aerovleku

116

55
68

dle ddaje na Stitku

T 16 VT
16,00
T A Ty
1,60 : S8
12,80
20
max. 245,-
345, -
100, -
hmotnosti
5,-
155
5
74
0,56
62,5
62
150
120

leden

33

73
0,60

67
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Pozn.: V8echny rychlosti uvedené v letové pfiruCce jJjsou
indikované rychlosti letu /IAS/.

Ostatni :
Povol. rozsah polohy téziste % bSAT 26 az 48
Tlak v pneu podvozku kPa 180+10
Vychylky kormidel
o]
Vodorovnd ocas. plocha gdold 13t Ut +9°t0’50
0
nahoru Y —18°-J-'O’5
/vzhledem k zdkladni roviné& trupu/ -
Kiidélka dold Y e
0
nahoru DL i

/vzhledem k tétivé profilu kiidla/

Smérové kormidlo vlevo 300
VPravo 30°

/vzhledem k podélné ose kluzdku/

Vybaveni

Ptistrojovd deska musi mit toto minimdlni osazeni /L8/0,
kKap. 6.2/

Rychlomér LUN 1106.05 0 + 150 km/h

VySkomér

Variometr

Mag. kompas

/Piiény sklonomér/

Upinaci pasy &4-bodové schvdleného typu

Paddk zddovy schvdleného typu

Za opéradlem pilotni sedadky je prostor pro barograf a
zavazadla do hmotnosti 5 kg, nesmi byt ale pfekrocena
max. pripustnd hmotnost kluzdku.

PtisluSenstvi

Polstaf pilotni sedacky Povlak krytu pilot. prostoru

Lékdrnicka ' Kryt snimage celk. tlaku

Nosnd tyé /VT16/ nebo nosny popruh /VT116/.

Pozn. : Montd? kifidel a vodorovné ocasni plochy lze pro-
vést bez ndtadi, proto neni doddvano.
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Pilotni prostor, fizeni, ovladade

Palubni deska 7 - Vypinac¢ vlecného lana
Ovladani vzdusSnych brzd 8 - Vétraci okénko

Podélné vyvaZzeni 9 - Celni vétrani

Uzavér krytu pilot. prostoru 10 - Snima& celk. tlaku +/
Stavéni nozniho fizeni 11 - Polstat sedacky

Brzda kola podvozku

U kluzdku VT 116 je od nacértku odlisné :

- Snimat celkového tlaku pied odklopnym krytem pilotniho prostoru na horni
strané trupu '

- Palubni deska md velky kryci panel.
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Ptistrojovd deska je pruZng zavéSena a kromé pfistrojd

je zde vyvedeno tdhlo ovladate vypinace vlecného lana.
Neobsazené otvory pro pfistroje lze osadit pfistroji na
ptdni zédkaznika /var. celk. energie, GPS apod./.

Kryt pilotniho prostoru je jednodilny, odklopny vpravo.

Zajisténi v zaviené poloze je tahlem, opatfenym Cerve-
nou kuli&kou ovlada&e po levé ruce pilota. ZavéSeni ka-

biny umoznuje jeji odhoz v pifipadé nouze /viz kap.3.2/.

Vétrdni pilotniho prostoru je zajisténo otvory a deflekto-

rem v &tele odklopného krytu a vétracim okénkem na jeho

levé strane.

No#ni ¥izeni lze nastavit do 2 /VT16/ nebo 3 poloh /VT1l1l6/
na zemi. Za letu je pfestaveni vylouceno.

Podélné vyvdzeni kluzdku pékou se zelenou rukojeti na le-

vé strand sedatky pilota je plynulé z pfedni krajni polo-
hy /t&?ky na hlavu/ do krajni zadni polohy /t&Zky na ocas/.

Ovlada¢ vypinate vleéného lana se Zlutou rukojeti je na

levé strané palubni pfistrojové desky. Vypnuti se provede

zataZzenim.

Ovlada& vzdusnych brzd s modrou rukojeti je na levé stra-
ng pilot. prostoru. Tahem smérem dozadu se brzdy plynule
vysunuji. V zaviené poloze Je okruh ovladddni uzamcen.

Brzda kola podvozku je ovldddana packou motocyklového typu

na konci tidici pdky.

Stitky a oznaceni

Identifikatni &titek /odolny proti ohni/ s pozndvaci

znatkou kluzdku je pfipevnén ke stojiné pfep. €. 8.

Vyrobni Stitek s ozn. vyrobce, vyr. c¢isla a roku vyroby

na pravé strané palub. desky /VT16/ nebo na stojiné pfe-
pazky €. 8 /VT11l6/.

&titek hmotnosti -je umistén u obou typld na palubni desce

a jsou na ném uvedeny tyto ddaje
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Prozung DBRNOSE = =~ o vhavieas kg
Max. letovd hmotnost 345 kg
Pilot+paddk max. 100 kg
T TR D e T T R I D e SR e W B et kg
Zavazadla max. 5 kg

DovdzZeni lehkého pilota max 15 kg

1.7.4 Stitek rychlosti - palubni deska
Rychl. v aerovleku max. 120 km/h
Rychl. v turbulenci max. 120 km/h
Rychl. nejvys8si pitipustnd 150 km/h

7.5 Kompenzacéni Stitek odchylek mag. kompasu - palubni des-
ka. BéZzné u kluzdk( pouZivany Stitek s predtiskem po
30° 74597,

1: 76 Stitek provoznich omezeni - na palub. desce
Zikaz,

- létani v mracich

- akrobacie

- umyslného provddéni vyvrtek
- vzletu navijdkem

- 1létdni v dlouhé vlné

N Symboly ovladac¢d v kabiné

VzduSné brzdy
. ol ==
vysunuty <¢ i zasunuty

Vyvdzeni

téZky na ocas (%/ %@) téZzky na hlavu

(\Jﬂk{k vypina¢ vledéného
lana
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14.

Vneéjsi znafeni

@

Pozndvaci /imatrikulaéni/ znacka

- na obou strandch trupu
- shora na pravém kiidle
- zdola na levém kiidle
/vrchni strana pisma smérem k ndb&Zné hrang/
Velikost a pfesné umisténi dle vykr. dokumentace

Nazev kluzaku

gRLIK - ORLIKR 1T 2k

na levém boku predni ¢dsti

Vyrobni €islo na levé dolni &dsti kylové plochy

Tlak v pneu podvozku - levy bok trupu nad ptfistdvacim
+10

kolem 180" kPa

ZDE NETLACIT na odtokovych hrandch

- ktidel

- kiidélek

- smér. kormidla

- vodorovné ocas. plochy

a to na levé i pravé strané /celkem 8x/

ZDE_PODEPRIT na obou bocich trupu t&sné nad vypinacem

vlieéného lana

Z0DE NEZVEDAT shora na vodorovné ocas. plodSe pfed mont.

dvitky /vrchni strana pisma u sté&Zejky dvifek/.

Snimace statického tlaku s deflektory na levé a pra-
vé strané prfedni €dsti trupu - &erveny krouZek 4 20~
25 mm.

Snimac celkového tlaku - trubicka na horni strané tru-

pu ptfed kabinou - cervensd.

Provozni omezeni

Kategorie kluzdku

Kluzdky Orlik a Orlik II byly navrZzeny dle poZadavk(
pfedpisu BCAR 1948 s opravami dle BCAR 1960 a splnova-
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13,

ly podminky skupiny Cloud Flying, Section E, Sub-

section E3.

e b Na zdkladé vysledkl fady zkou3ek rezidudlni pevnosti
byla vyddna Zdvaznymi bulletiny ¢. 14/VT16 a €. 10/
VI116 v lednu 1980 provozni omezeni, jednotnd pro klu-
zdky VT 16 i VT 116.

e e V souvislosti s obnovenim letové zplUsobilosti dle Zé&-

vaznych bulletint €. 15/VT16 a €. 15/VT116 z listopa-

du 1993 jsou oba typy kluzdkd zafazeny do kategorie
specidlni

pouze pro lety dle podminek VFR a ve dne s ddle uvede-

nymi provoznimi omezenimi.

o | Je zakazano

- létdni v mracich

- akrobacie

- Umyslné provdadéni vyvrtek

- vzlet navijdkem

- lety v dlouhé vlné

- dovarovat kluzdk do max. letové hmotnosti kromé& pri-
padu dovédzZeni lehkého pilota pititeézi do max. 15 kg
v misté pilotni sedagky /&l. 1.7.3 a ZB &. 7/VT1é
a &. 10/VT116/

Povolené obraty : Zatdcky do naklonu 450, mirné pady
do 30° podélného sklonu, skluzy.

Omezeni hmotnosti

Max. letovd hmotnost 345 kg
Max. hmotnost prdzdného kluzdku 245 kg
/vé. radiostanice, aku baterie a baro-
grafu/
Pilot /v&. padédku/ max. 100 kg
Zavazadla max. 5 kg
Dovédzeni lehkého pilota max. 15 kg
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Omezeni rychlosti

Max. rychlost letu 150 km/h
Max. rychlost v aerovleku 120 km/h
Max. rychlost v turbulenci 120 km/h
Ostatni :

Ptipustny rozsah polohy tézisté 26 aZz 48% bSAT

Max. kladny ndsobek n=+ 4

Max. zaporny nasobek n s -~ 3. .85
Kluzdk musi byt vybaven rychlomérem 0 - 150 km/h
LUN 1106.05 /viz &l. 1.5/

Minimdlni vybaveni

Palubn{ pfistroje dle &l. 1.5
Provozni letové pokyny

- Letovd pfirucka VT 16 - VT 116
- Stitky a oznadeni v pilotnim prostoru

Barevné znaceni rychloméru

Max. rychlost letu 150 km/h } ¢ervend radidlni Carka

Piddovd rychlost /inf./ 67 km/h na skle rychlom&ru

Piddovd rychlost, kterd je uvedena na rychloméru odpo-
vidé s toleranci + 2 km/h letové.konfiguraci:

a/ Vzdu3né brzdy zasunuty

b/ Max. letovd hmotnost 345 kg.

Prokluzovd znacka pneu podvozku - c¢ervend rad. cCdra

na jedné stran& disku a pneu

Hmotnosti, loZny pldn, poloha téZ7iSté

Ka?dy kluzdk musi byt pfed letovou zkouSkou a vzdy,

kdy dojde ke zméné vybaveni /n. pf. doplnéni nepfedeps.
ptistroji, jiny typ rdst/, po opravé draku nebo ndtéru
apod., zvdzen, aby bylo prokdzdno

- nepiekrodeni max. hmotnosti prdzdného kluzdku

- nepifekrodeni pfedni krajni polohy tézisteé

a stanovena min. hmotnost lehkého pilota /+ padék/ tak,
aby nedoslo k prekroteni zadni krajni polohy téziste.
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Kluzdky jsou vdzeny s touto vystroji

- pifistrojovd deska vybavend

- radiostanice kompletni

- aku baterie s pouzdrem

- barograf /na uré. misté v zavazadl. prostoru/
- polstadr sedacky

- 1lékdrnicka

Vézeni se provdadi na dvou plo$inovych vdhdch /1 do

250 kg, 1 do 50 kg/ se zdkladni rovinou trupu ve vo-

dorovné poloze /ustaveno ptfesnou piiloZnou vodovdahou/,
kfidla v horizontu, nutno vylouc¢it vliv proudéni vzdu-
chu /vitr, pruvan/. Je nezbytné zkontrolovat dodrzZeni
vzddlenosti podpor na véhdch pdasmem /VT16 - 4,84 m,
VT116 - 4,67 m/ - viz. Protokol.

Vysledky vdZeni se zaznamenaji do Protokolu o vazeni
kluzdku VT 16 /VT 116/ - Ptiloha &. 1 a provede se

kontrolni vypo&et piedni polohy téZisté a min. hmot-
nosti pilota s paddkem. Postup je patrny z Protokolu.

Zavazadla o max. hmotnosti 5 kg lze umistit do zava-
zadlového prostoru, ov3em nesmi byt pfekrofena max.

piipustnd letovd hmotnost.
Lehkého pilota, jehoZ hmotnost vE. paddku je niZsi,
ne? je stanoveno vypottem /Cl. 3 Protokolu a ddaj na

st{itku hmotnosti/ lze dovdzit vhodnym zpGsobem /pol-
$tar s piskem nebo olovem na sedadle pilota/.

Kluzdk nesmi byt z jakychkoliv divodd dovazZovdn do max.

pfipustné letové hmotnosti.

Zplsob vzletu

Pro vzlet aerovlekem se pouzivd zdveés vle&ného lana,
umistény v pfedni dolni €dsti trupu. Tento zdvés musi
mit provedenu Gpravu dle ZB &. 16/VTl6 a €. 13/VTlle,
zarugujici zlep3enou funkci automatického vypnuti vlec-

ného lana.
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Pevnostni pojistka vlecného lana 5 000 N.

Bo&ni vitr, protivitr

Max. rychlost pfizemniho vétru pro vzlet je 8 m/s.
Max. kolmd sloZka vétru na smér vzletu Jje 4 m/s.
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Nouzové postupy

Vybrani vyvrtky

Smérové kormidlo plné vysldpnout proti sméru toceni.
Soutasnd mirné povolit Fidici pdku aZ do zastaveni
rotace. :

3. Sméroveé ifizeni vrdtit po zastaveni rotace do normdlu
a mékce vybrat strmy let.
Pozn. : Je zakdzdno (Gmyslné provadét vyvrtky.

Nouzové opusténi kabiny

" Postup pro nouzové opusténi kabiny je ndsledujici

1. Ovlada& /&ervend kulicka/ na levé strané& pfekrytu po-
sunout dozadu a pfekryt kabiny pooteviit.

2. Obéma rukama zatdhnout za cely rdm na levé strané
a tim odjistit v zdvésu a ndsledovné odhodit cely kryt
vpravo a nahoru.

3. 0djistit a rozepnout upinaci pasy a opustit pilotni
prostor.

Normdlni letové postupy

Ukony pfed vzletem

- NoZnice smérového rizeni nastaveny

- Ndstup do kluzdku s paddkem

- Kontrola plnych vychylek noZniho a ru¢. fizeni aZ k do-
razam, funkce kormidel.

- Sefizeni pifistrojd, ovladage v dosahu

- Upinaci pasy zapnuty, utaZeny

- Kryt pilot. prostoru zavien a zajisten

- Podélné vyvdazeni, funkce, nastaveni do potiebné polohy

- Vzduing brzdy kontrola funkce, zavieny, zajistény

- Vypina& vle&ného lana, kontrola funkce, uchyceni vlec-

ného lana

Vzlet aerovlekem

Maximdlni rychlost aerovleku je 120 km/h.
Pfed vzletem dejte vyvdieni do pfedni polohy, po odpou-
tani upravte polohu pdky vyvdZzeni podle potreby.
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Pfi napindni lana lehce kluzdk pfibrzdéte brzdou kola,
aby nedo3lo k pfejeti vle&ného lana kolem podvozku.

Pfi rozjezdu energickymi zdsahy do fizeni kiidélek udr-
7ujte kiidla v horizontu a mirnfm potlacdenim zvednéte
ostruhu, aby nenardZela o zem.

Normalni vle&nd rychlost je 110 az 120 km/h, pro pifevle-
ky maximdlné& 120 km/h.

Pf¥i vypnuti vle&ného lana zatdhnéte nékolikrdt za Zluty
ovladad vypimade a vizudlné se presvédéte, zda doSlo.

k uvolnéni lana.

Volny let

Kluzdk je podélng vyvazitelny v celém rozsahu uZivanych
rychlosti. U&innost kormidel je pfi vSech rychlostech

velmi dobra.

Vlastnosti pii pretaZzeni

Pti poklesu doptfedné rychlosti pod hodnotu 70 km/h do-
chazi k "méknuti" kormidel a lehkému tifeseni draku. To-
mu lze zabrdnit mirnym potlacenim a zvySenim rychlosti.
Pti vyraznéjsim poklesu rychlosti letu pod hodnotu pa-
dové rychlosti zvétdi kluzdk samovolné podélny sklon
/1ze klasifikovat jako mirny pdd/ poklesem pfedni Cdsti
trupu pod horizont a ihned se rozbiha.

Pii poklesu rychlosti v krouZeni dojde k pddu po kifidle
na stranu ndklonu, pad do vyvrtky, nebo ndznaku vyvrtky
je vyjimecny.

Uprava letového rezimu protizdsahem kormidel je bez-

prostfedni, vybrdni vyvrtky jiZz popsanym zpGsobem 8y, 3.

PfibliZeni a pfistani

Normalni rozsah rychlosti pifibliZeni se pohybuje v roz-
mezi B85 az? 95 km/h dle miry vysunuti vzduSnych brzd.
Pftistani se provddi na hlavni podvozkové kolo s ostru-

hou ve vyb&hu co nejdéle nad zemi.
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NAVOD K OBSLUZE A UDRZBE kLUZAKO

VT 16 ORLIK a

VT 116 ORLIK 2
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Pifedpisy o montdzi

MontaZ? kiidel

Pfi montdzi kifidel na trup je nezbytné nutné nejdfive
otistit Cepy kifidel, oka kovdni a kulové cepy. Potom
ndsleduje promazani téchto cdsti.

Nejdiive se nasadi jedno kifidlo, potom se zasune dru-
hé. Pomocnici na obou koncich zvedaji kifidla aZz se do-
sdhne pfesného nastaveni otvoru horniho zdvésu. Zasune
se horni &ep. Po zasunuti horniho &epu spoustéji po-
mocnici opatpné konce kiidel, az souhlasi otvor spod-
niho zdvésu. Pak se zasune spodni Cep.

Pifi zasouvdni obou hlavnich ¢epl je zapotiebi Jejich
sprdvné pootoceni a to tak, aby otvory pro zajié%ovaci
jehlu byly souosé a jehla se dala lehce, bez deformace,
zasunout. Rukojeti obou hlavnich ¢epl spojime vdzacim
drdtem.

Po montd?i hlavnich &epd zapojime a zajistime fizeni
kitidélek a brzdicich klapek.

Nakonec uzavieme kryt vyfezu v trupu, ¢imZ se soucasné
zajisti jehlovd pojistka cepl kiidel proti samovolnému

vysunuti.

Montd7? vodorovné ocasni plochy

Podobn& jako u montdZe kifidel provede se i zde nejdiive
otigténi a promazdni vedeni vyvaZovacich ploSek.

Pfi montdzi se nejdiive zasunou vedeni obou ploSek do
kladek po strandch kylové plochy a potom se VOP spusti
na loze a dotdhne se dvéma /VT16/nebo tfemi /VT116/
kitidlovymi maticemi. Kiidl. matice se musi zajistit

vdzacim drdtem.

Demontdaz

P#i demontdzi dodrZujeme tento postup : nejdiive demon-

tujeme VOP, potom otevieme kryt spojeni kifidel, odjisti-
me a rozpojime fizeni, odjistime hlavni Cepy.

Nyni pomocnici na koncich kiidel zvedaji konce, aZ dojde

k uvolnéni horniho spojovaciho tepu a ten lze bez pouZiti
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nétadi{ vytdhnout. Ktidla se uvolni a spusti konce dolQ

a? se uvolni a vytdhne spodni cCep.

Provozni pifedpisy a oSetfovdni

Manipulace s kluzdkem

Kluzdk lze zvedat jen v mistech k tomu uréenych a opatfe-
nych napisem "ZDE ZVEDAT" a to v pfedni &désti trupu,

kde se k tomu G&elu pouzivd nosné tyce, kterd se zdrezem
zaklesne do hdku pifedniho zdvésu a v zadni €dsti trupu

za drzdky na obou strandch trupu /VT 16/nebo nosnym POprLu-
hem /VT 116/.

Pfiprava kluzdku pted létdnim

Ptedletovd prohlidka

Disledné provedeni pifedletové prohlidky zaruluje bezpec-
nost letového provozu kluzdku. Aby nedoSlo k opomenuti
nékterého ukonu, je nezbytné dodrZovat systém v provd-
déni ptedletové prohlidky, ktery vyplyva z ndasledujiciho
obrédzku

1

Prohlidku za&indme v pilotnim prostoru a postupujeme

po jednotlivych kontroldch ¢dsti kluzaku.

a/ Kontrola pilotniho prostoru.
Obsahuje kontrolu celistvosti a prdhlednosti skla
pifekrytu, zajisténi zdvésu a kontrolu sprdvné c¢innosti

zamku kabiny.
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Nésleduje provérka ru&niho a noZniho fizeni vychyle-
nim do krajnich poloh a zkouSka sprdvné funkce vyva-
Jovacich ploSek, ovldddni klapek, vypinace vl. lana

a brzdy podvozkového kola.

Déle zkontrolujeme upinaci pasy, pifistroje event. ba-
rograt.

Kontrola ndb&éZné hrany levého kiidla a pfekliZkovych
potahti, kontrola vyztuhy kofen. Zebra horni a dolni
Kontrola levého okraj. oblouku kluzné botky a zdvaZi
ktidélka.

Kontrola levého kiidélka a levé klapky, kontrola za-
jisteni zavésa.

Po odklopeni krytu spojeni kifidel zkontrolovat zaji-
$téni hlavnich &ept kiidel a sprdvné spojeni fizeni
kifidélek a brzdicich klapek. Po kontrole kryt tadné
uzaviit. Kontrola spojd kofenové Zebro - nosnik.
Kontrola potahu levé strany trupu, zejména ve spodni
tdsti. Dale zkontrolujeme po otevieni krytu zajisténi
kfidlovych matic VOP a na levém boku montdZznim otvo-
rem fizenim VOP. Kontrola ostruhy /kluzny plech/.
Zkontrolujeme potah VOP, nékolikerym vychylenim sprav-
nou ¢innost kladicek a vedeni-vyvaZovacich ploSek.
Kontrola svislé ocasni plochy. Vénujeme pozornost zej-
ména pfechodu kylovky do trupu, potahd kylovky a smé-
rovky. Zvysend pozornost, zv1ast u VT 116.
Zkontrolujeme montdZnim otvorem na levé strané ovlddani
vyvaZzovacich plo3ek.

Kontrola pravé &asti kluzdku ve stejnych bodech jako
na levé strané.

Kontrola kola podvozku. Zkontrolujeme sprdvny tlak

+10 kPa a celkovy stav, v3imneme si polohy

v pneu 180
gervené rysky prokluzu.
Kontrola stavu trubice celkového tlaku a kontrola

vstupl statického tlaku.

Soutdsti pifedletové prohlidky je zdpis o vysledku této

prohlidky do dokumentace kluzaku.
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Gigteni kluzdku

Povrch kluzdku je nutno udrzovat ve vzorné cistoté a

to vzhledem k max. vyuziti letovych vlastnosti a k do-
sayeni velké Zivotnosti ndtéru povrchu.

Nikdy nestirejte prach s povrchu kfidla "na sucho", ne-
bol se tim poZkozuje horni vrstva laku.

Pfi hangdrovadni se doporuduje plfikryt kluzdk platénymi
prodysnymi potahy, aby se zamezilo usazovdani prachu.

Po kaydém letovém dnu odstranit zejména s povrchu nabéz-
nych hran kiidel a ocasnich ploch hmyz a jiné neCistoty
pomoci vlhké flanelové hadry.

V piipadé velkého znecisténi se musi cely kluzdk umyt
vodou se sapondtem. Vyvarujte se vnikdni vody do vnitfi-
nich prostor konstrukce. Nikdy neumyvejte stfikdnim ha-
dici.

Kluzék rovngZ neumyvame, je-1li jeho povrch rozpdlen slun-
cem, zvlaste pfi pouziti studené vody.

Po umyti povrchu provedeme konzervaci b&Zznymi autopasta-
mi bez brusnych G&inkd, nejlépe na.bdzi silikonovych
oleju /nesmi pfijit do styku se sklem prfektytu pilot.
prostoru !/.

Sklo pilotniho prostoru nesmi byt &isténo benzinem, li-
hem, fedidly. Doporuduje se le3ténka na ndbytek bilé
barvy nebo pouze voda s velmi ﬁaiym obsahem sapondatu.

Pozn.: UloZeni, hangdrovdni, pfeprava

‘Kluzdk v demontovaném stavu ukladame do zv1ast k tomu

vyrobenych Sablon. Pfi hangdrovdni dbejte ptedevsim, aby
byl kluzdk uloZen v suchu.

Pfi zimnim uloZeni u&init opatieni proti hlodavcuim /uloz.
kluzdku na sklenice apod./.

Kluzék ptepravujte ptedevSim na transportnich vozech
Patran. Vyhybejte se transportu kluzdku v desti nebo zi-
mé, kdy Jjsou silnice posypdny soli. '

Pi#i prfepravé kluzaku chrante vstupy celkového a statické-

ho tlaku, kovdni, kofenovd Zebra ktidel.

Periodické prohlidky

Po kazdych 50-ti hodindch letu, nejméng v3ak dvakrdt do
roka je nutno provést podrobnou prohlidku kluzdku.
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P¥i této prohlidce se demontuji vsechny kryty v pilot-

nim prostoru. Odstrani se vSechny netistoty. Dosazitel-
ng loriska a zadvésy se umyji technickym benzinem a zno-
VU promazou.

Viechna poskozeni potahu nebo ndtéru je nutno opravit.

Zivotnost, opravy

Drobné béZné opravy

»

Provozovatel miZe provddét pouze tyto opravy

- opravy platéného potahu

- vyménu jednotlivych poSkozenych dild za noveé

- mensi opravy téch ¢dsti kluzdku, které nejsou zivotneé

dalezité.

Pozn.: Po%kozeni torzni skiin&, nosniku kiidla a zadni
¢dsti trupu s kylovkou mGZe provddét pouze schva-
lend opravna nebo vyrobce. RovnéZz tak i vétsi
poskozeni pteklizkového potahu miZze byt opraveno

jen v odborné opravné.

Malé opravy ndtéru

I pii sebeopatrnéjsi manipulaci s kluzdkem mize dojit

k poSozeni ndtéru. JelikoZ neodbornou opravou vznikaji

vét3i &kody ne? byly pGvodni, pfedklddame struény ndvod

k provddéni drobnych oprav. =

- poskozené misto fddné oCistime a zbavime ostrych hran
pifebrousenim skelnym papirem &. 200 « 580.

-naneseme Stérkovy polyesterovy tmel B 5001.Po zaschnuti

tmel pifebrousime do obrysu.

- naneseme Stétcem /u malych oprav/ vrchni ndtér C 2101
stejného odstinu s okolim opravy /dle CSN 67 3067 Stup-
nice barevnych odstinG/

Opravy vétsiho rozsahu musi byt provedeny shodnymi ty-
py natérovych hmot, jake byly pouZity na povrchovou
dpravu toho kterého kluzdku /PU, PE, acrylmetal apod./.

- misto opravy po dokonalém zaschnuti piebrousime pastou
a pfelestime.. .

- opravy natéru provadime v bezprasnem prosttedi pri

teploté minimdlneé ZOOC, pti co nejmen3i vlhkosti.
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Zivotnost:
Zivotnost kluzdku neni <&asov& omezena a je pouze
zédvisld na technickém stavu kluzédku.

Technicky stav kluzdku a jeho zplsobilost k letové-
mu provozu je:.hodnocena jedenkridt v kalenda&¥nim
roce

1) Ro¢ni (prolonga&ni) prohlidkou (mohou provést
pouze schvalené opravny) .

2) Organem stiatniho odborného dozoru v civilnim
letectvi ve smyslu zdkona ¢&.203/1964 v rozsahu
dodate&né zkousky.

Pokud kluzdk jiZ svymi tech. parametry (zejména
stav natéru, stav platé&nych potdht a vile v ¥izeni)
nespliiuje poZadavky zplsobilosti k letovému
provozu, rozhodne orgdn dozoru o provedeni &asted&né
opravy nebo generalni opravy, pr¥ipadné& o ukondeni
provozu kluzédku.

Rozsah opravy stanovi technik schvdlené opravny na
zdklad€ kontrolniho ndlezu.

Ro&ni (prolongaéni) prohlidka se doklada
"Protokolem o p¥ipravé kluzdku k prodlouZeni OLZ" a
doporu&eném opat¥eni ke schvdleni dalSiho provozu.
Protokol je p¥edkladadn SLI p¥i dodatedné zkousce.
Souasti roéni (prolonga&ni) prohlidky je m&¥eni
vlastni frekvence ohybovych kmit k¥idel. Zm&¥ené
hodnoty se uvedou do Protokolu o p¥ipravé kluziku k
prodlouZeni OLZ a p¥ilohy &.2 Letové p¥irudky.

Mé¥eni vlagtni frekvence ohybovych kmitu

Pro zjiSt&ni vlastni frekvence ohybovych kmitd
k¥idla je dileZité splnit n&sledujici podminky, aby
namé¥ené hodnoty nebyly =zatiZ¥eny systémovou chybou
mé&¥eni .

1/ K¥idla nesmi mit navléknuté ochranné potahy.

2/ M&f¥eni se provadi s k¥idly " v horizontu",
pfiCemZ jedno k¥idlo je podepfeno a ukotveno v
misté Zebra &.11.

3/ ProtoZe kmitdni k¥idel probihd s velkym tlumenim
, je zapot¥ebi rozkmitavat k¥idlo vhodnym buzenim,
nejméné€ po dobu 10 sekund a udrZovat stejnou
amplitudu.

P¥i dodrZeni té&chto podminek &ini vlastni frekvence
ohybovych kmitd: 1.7 aZ 2.1 kmitu/s
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Udaje o pouz?itém materidlu

Difevéné &4asti kostry jsou vyrobeny z letecké borovice,
odpovidajici poZadavkdm €SN 49 1041 t. j. pfi 12-ti %
vlhkosti, pevnost v tahu ve sm&ru vldken min. 80 MPa,

v tlaku ve sméru vldken 48 MPa a v ohybu 75 MPa.

Na dyhovdani je pouZito bfezové piekliZky, splnujici po-
7adavky normy SN 49 2460 s minimdlni pevnosti v tahu
podél vldken 70 MPa.

Pro kli?eni bylo pouzito lepidla "UMACOL B". Pfi opra-
vach pouzivat pouze tento klih a pe€livé se Tidit pred-

pisy pro jeho zpracovani.

Pitilohy
- Protokol o vdzenf kluzdku VI 16 - vZor
/Protokol o vdazeni kluzdku VT 116 - vzor/.

Ptirutka obsahuje pouze protokol k pitislusdnému typu klu-
zdku, pro ktery je vyddna.
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pfehled Gdr¥by kluzéki VT-16/VT-116

------------------- - e e----—-—--a--

KaZdych
50
hodin

3 B
za
rok

Zvlastni
prohlidka

*

PILOTNf PROSTOR:

1/ P¥ekryt pilotniho prostoru: Kontro-
lovat pruhlednost a neporuZenost
skla pr¥ekrytu.Kontrolovat ovlada-
telnost zdamku.

2/ Promazat z&mek a zavé&sy pIekrytu
pilotniho prostoru.

3/ Ru¥ni ¥izeni: Kontrolovat max. vy -
chylky ¥idici pdky. Kontrolovat
viile v rizeni vy¥kovky a k¥idélek.

4/ Promazat ru&ni rizeni pod podlahou
pilotniho prostoru

5/ VyvaA%eni: Kontrolovat volnost chodu
ovlada&e a vychylky.

6/ No¥ni ¥izeni: Kontrolovat volnost

chodu a vychylky.Kontrolovat vile v
ulo¥eni ped4alu. ;

7/ Promazat uloZeni pedalu.

8/ Vypina¥&. vl. lana:PIezkoulet funkci

9/ Promazat z4v&s vle&ného lana.Kont-
rolovat neporu¥enost t&sn&ni.

10/Brzdici klapky: PIezkouZet funkci.
sdr¥idit sf{lu v z&mku zasunuté polo-
hy

11/Brzda kola podvozku: PIezkouZet
funkci. Seridit G&innost.

12/P¥istrojové vybaveni: Konfolovat
neporufenost a oznac&eni prfistroju.
Prezkoufet &innost zata&komé&ru.

13/P¥ezkoulet t&snost pitotstatického
systému,funkci rychloméru a vySkoméru

14/Radiovybaveni: PiezkouZet funkci
RDST

15/Upinaci pasy: Kontrolovat neporuse-
nost.

16 /Caloundni: Vyl&istit.

17/0znadeni: Kontrolovat uUplnost a &i-
telnost v oznaleni ovladadli a pro-
voznich omezeni.

ot
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ZAVAZADLOVY PROSTOR:
1/ Zkontrolovat uchyceni drZdku baro a
baterie.

PRIsTAVACE ZARIZENL:
1/ Podvozkové kolo: Kontrolovat stav
pneu. Doplnit tlak.

2/ Ostruha: Kontrolovat neporuSenost
lyZe a tlumi&e ostruhy.

KRfpLo:

1/ K¥idélka:Kontrolovat stav platé&nych
potahu, viule v zAv&sech a volnost
chodu.’

2/ Promazat z4vé&sy k¥idélek.

3/ Brzdici klapky: Kontrolovat vile v
ulo¥eni ramen brzdicich klapek.

4/ Promazat ramena ndhont brzdicich
klapek

5/ Zesilovaci oblouky:Kontrolovat kli-
Yeni{ zes. oblouku ko¥enovych Zeber.

6/ Zesileni potahl: Kontrolovat horni
- a spodni potah ve vnit¥nich rozich
vy¥ezi pro kfidélka.

7/ Koncové oblouky: Kontrolovat nepo-
ru¥enost povrchu a uchyceni néraz-
nikli na spodni stranég.

8/ P¥ekliZkové potahy: Zkontrolovat

neporu¥enost potahiu, zejména torzni
sk¥ing&.

9/ NAt&r: Kontrolovat neporusSenost
nat&ru.

TRUP:

1/ Centropl&n: Kontrolovat zesileni v
obou rozich ¥achty uloZeni hl. nos-
niku na obou stanéach.

2/ Xylovd plocha: Kontrolgvat neporuZe-
. nost spoje trup-kylova plocha.
Zkontrolovat zesileni (jen u VT 116)
montdZnim otvorem na pravé strané.

3/ VOP: Kontrolovat vile v z4vé&sech.
Kontrolovat p¥ekliZkovy a platé&ny
potah.

4/ VyvaZ%ovaAci plosky: Kontrolovat
funkci p¥i krajnich v$ychylkéch.

J
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5/ Vedeni vyvaZovacich ploZek promazat

6/ Sm&rovka: Zkontrolovat vychylky a
vile v zAv&sech. Zkontrolovat pléa-
t&ny potah.

7/ ZAv&sy sm&rovky promazat.

8/ PfekliZkové potahy: Kontrolovat ne-
porufenost p¥ekliZkovych potahu
trupu.

9/ NAt&r: Kontrolovat neporulenost na-
t&ru trupu, zejména ve spodni Casti
pfed podvozkovym kolem.-

KLUZAK JAKO CELEK:

1/ Provozni népisy:Kontrolovat uplnost
a %itelnost provoznich ndpisu na
povrchu kluzéku.

2/ M&¥eni vlastn{ frekvence ohybovych
kmita k¥idel (viz. str. 28).

3/ vale v zlv&sech k¥idel: Kontrolovat
viile v ulo¥eni hlavnich &epu a na
pomocnych kulovych zéavé&sech.

4/ Zaji¥tdni spoji: Kontrolovat zajis-
t&n{ spojeni kifdla-trup a VOP-trup
Kontrolovat zapojeni a zaji¥té&éni
¥izeni.

5/ Zkompenzovat kompas .

* Pozn.: Zvla%tni prohlidku je nutno vykonat vidy po "tvrdém"
. p¥isténi nebo "hodinach" a po pfistani do terénu.
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e D 2 Ptiloha &. 1
Protokol o vdZeni kluzdku VT 16 :

(Prodlou¥eni provozni zplsobilosti dle ZB &. 15/VT 16 - 116)

Pozndvaci znacka: .QKTQQQ%.. rok vyroby .?QQ%... vyr. €. 12QQQQ.

Aeroklub Chrudim

Vl&stnl’k MEEREEEREEE IR R R I I I R R I I I B L B I O I B B B B B B B B AR B AR B

Orlidan a.s. Chocen provoz Sopotnice

Opravna- 'R EEREEREREREEIRIE I I R R B I R ST A N I I R R B B O L B B B B B B B

Hmotnost kluzdku pred OpPravol ceceseecssscee Kg
Vy"stroj pf‘i va’éeni @ ® 9 0 9 9 P S P N O L NN PO ST

@ 0 % 0 0 0 0 0 O 8 P ST ST AB ST OEEN SN SeYNe e
Vééil dne ® " 0% 00 0 000 j]néno ® 0 * % 8 " s s 000 podpis @ @ 0 89 8 v b e e 0

Hmotnost kluzdku PO OPYBVE eceevscsssvevsess KE
Vy’stroj p]‘-"'i Vééeni ....C....D....'....0.........'..‘........v.....

MEEEEEEE R IR I I I I I I L O B B A

Va’éil dne ® ® 8 00 000000 jméno ® 60 00 000 00000 Ijo.dpis ® 00 0 0 000000 s e
0,07 0,817

Poloha tézisteé - :
nabéznd hrana
m. = kg kot . jebra | 4
", = kg <::::7L:::~~yzakl.rov1na trupy |
my tm = prézdny kluzdk ::: }‘f}/,,,,—»~*””"ﬂ<d
s vystroji dle = l'-\\ kolo zabrzdéno
;B ,06 4,84

Xy - poloha téziste .
Délkové ddaje v metrech

3. |1 4,9
|

v % bSAT

; A . Mpil My Mo
mpil o = 00 kg vc. padaku
Se M : mpil max
m .0,06+m_ .4,9-100.0,5 100
XT esind = K i . a_ o e S S % bSAT
_ Ik + Mg 4+ 100 0,017
i1 min = 5093 mg - 0,372 m = .......... kg = ko |

Min. hmotnost pilota se zaokrouli vySe na cclych 5 :kg
(naptt. 62,5 kg .... zaokr. 65 kg) a tato hoonota se uvede na Stitku
omezeni hmotnosti. =

..............................................................

Datum - Ragitko- jméno, podpis, licence



