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6 1 TECHNICKY POPIS

1 Technicky popis

Kluzak VSO 10 je jednomistny, samonosny, hornokiidly jednoplosnik s uzavie-
nou kabinou a se zatahovacim podvozkem, smisené konstrukce.

1.1 Kiridlo

Kiidlo je lichobéznikového pudorysu, samonosné, celodievéné, jednonosnikové,
uprostied délené. Poloviny kiidla jsou spojeny dvéma vodorovnymi Cepy a na
trup jsou zavéSeny ¢tyfmi miskovymi zavésy. Potah tvori sendvicové panely
s balzovou vyplni. Nabézné hrany a koncové oblouky jsou laminatové. Kridélka
celodfevéné s preklizkovym potahem s vyplni z pénéného polystyrénu. Brzdici
klapky jsou vysuvné, oboustranné, celokovové, s odpruzenymi krycimi listami.

1.2 Trup

Trup je smisené konstrukce. Pfedni ¢ast trupu je vyztuzend skofepina z epoxi-
dového skelného laminatu, spojena pomoci ocelovych zaliski a smykovych stén
s trubkovou prutovinou stfedni ¢asti, na které jsou kulové zavésy kiidel, zavésy
vidlice a vzpér podvozku a tfi zavésy zadni ¢asti trupu. Zadni ¢ast trupu vcéetné
nesnimatelné kylové plochy je skofepina z duralového plechu. V kabiné jsou
umistény pristroje pro kontrolu letu. Konstrukce pilotniho sedadla umoziuje
pouziti zddového padaku. Opéradlo sedadla a opérka hlavy pilota jsou presta-
vitelné dle potfeby. Kryt kabiny se otevirda odklapénim do strany a je opatfen
zalizenim pro nouzovy odhoz.

1.3 Ocasni plochy

Ocasni plochy jsou v usporadani do T, celokovové konstrukce, samonosné, s kor-
midly potazenymi platnem. Pripojeni vodorovné ocasni plochy na vrcholu kylové
plochy je provedeno hlavnim zavésem, ktery slouzi zaroven pro pfenos momentu
Fizeni vyskového kormidla a pomocnym prednim zavésem s vysuvnym cepem.

1.4 Rizeni

Rizeni kluzaku sestava z fizeni v§skového kormidla a k¥idélek, smérového kormi-
dla a ovladani vyvazeni vyskového kormidla, které je provedeno pomoci torzniho
¢lenu v okruhu fizeni tohoto kormidla. Ru¢ni fizeni je pakové s ovladanim me-
chanické brzdy kola podvozku. Nozni Fizeni je plynule stavitelné ovladacem ve
stojanu pristrojové desky. Vyskové a p¥icné fizeni je tahlové. Smérové Fizeni je
ovladano lany. Ovladani jednoho predniho a dvou boc¢nich vypinac¢t vle¢ného
lana je tahlem, umisténym rovnéz na stojanu pristrojové desky. Ovladani vy-
vazeni vyskového komidla a brzdicich klapek je mechanické, na levé strané a
ovladani kola podvozku na pravé strané pilotniho prostoru.

1.5 Pristavaci zarizeni

Pristavaci zaFizeni tvoii hlavni a zddovy podvozek.

Hlavni podvozek jednokolovy, zcela zatahovaci, je uloZen v oto¢né vidlici a
odpruzen pryzovymi ¢leny na dvou zadnich zlamovacich samosvornych
vzpérach. V zatazené poloze je Sachta podvozku zcela zakryta sklopnymi
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dvifky v obrysu trupu. Kolo je opatifeno mechanickou ¢elistovou brzdou,
ovladanou packou na fidici pace.

Zadovy podvozek tvoii neodpruzené kolecko s obruéi z plné pryze, opatfené
krytem.

1.6 Vystroj

1.6.1 Vétrani

Kabina kluzéku je vybavena ovladatelnou vétraci klapkou a posuvnym okénkem

v odklopném krytu pilotniho prostoru.

1.6.2 Pristrojové vybaveni

Palubni deska musi byt osazena nasledujicimi p¥istroji nebo jejich ekvivalenty
schvalenymi leteckym tradem.

Rychlomér 200-400 km/h  LUN 1106-8

Vyskomeér 10 km LUN 1124.03-8
Variometr +30 m/s LUN 1147.10-8
Zatackomer elektricky LUN 1211.1
Kompas LUN 1221-8
Vypinac V 45

2 Technicka data
2.1 Kz#¥idlo

Rozpétl ... Lo 15,00 m
Plocha ........ .o i S 12,00 m?
StIIOSt et A 18,75
Kofenova tétiva .......... ...l Doeerii 1,075 m
Koncova tétiva ............ ... ..ol Preee 0,430 m
Stfedni geometricka tétiva ............ DSAT + v evee i 0,824 m
Uhel nastaveni k podélné ose truptl ..............ooeeiuieeeeenieeaaii. 4°12°
SIp NADEZNE DTAIY ...\ttt ettt e e 0°
Uhel vzepdti .........covveiiiiiieeiiiin. L P 3°
Korenovy profil ... ... FX 61-163
Koncovy profil ... FX 60-126
Geometrické zkrouceni koncové ¢asti ......... ... it 1,8°
Maximalni soucinitel vztlaku ....... Cymax.......ooooviiiiiiiiiit 1,323
Sklon vztlakové ¢ary ................... e 5,537 /rad
Maximalni souéinitel momentu ......... Gl e eei i —0,0879

2.2 Kiridélko

Rozpétl ... % - S 2,90 m
Pomérna hloubka ...................... DRR oo 0,25
Plocha ...l SKR v overreeea 0,437 m?
Maximalni vychylka nahoru ............... P -30°

dolt ............. ... N +12°
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2.3 Brzdici klapky

Plocha jedné horni .................... )3 2¢ 0,080 m?
dolni .................... IS ]=) 7€ D 0,070 m?

Rozpéti ... IVOP « v v e eee e 2,48 m
Plocha ............. ... .. ... SVOP + v vt 1,37 m?
StIhIoSt ©.vvvveee e AVOP vt eemeie e, 4.5
Z0zZeni . ... TIVOP v v vt vttt i i i en 0,6
Korenova tétiva ..................... DOVOP v vt vveeee i 0,691 m
Koncova tétiva ...................... DRVOP + v vvveieiieiieas 0,414 m
Profil VO .. NACA 64009
Pomérna hloubka vyskového kormidla .. DV« v e et 0,5
Plocha vyskového kormidla ............ SVK oot 0,384 m?
Vychylka vyskového kormidla nahoru .. Syg ......covvvieiniii -17 +1
Vychylka vyskového kormidla dola ..... 1038 +16 -1
Sklon vztlakové Gary .................. AVOP v+ v v v veneeannnnn. —3,553! /rad
Uhel nastaveni VOP k podélné ose truput ............cooovvunneeiiinneaaii.. -2

2.5 Svisla ocasni plocha (SOP)

Vyska (od podélné osy trupu) ......... ISOP « v v 1,148 m
Plocha ................................ SSOP + e e veiii i 1,01 m?
StIhIoSt «vvvvee e ASOP « + v e v eeeee e 1,302
ZUZENT oot TISOP ¢ ¢+ v v vt ve it 0,55
Korenova tétiva, ...................... DOSOP « v v v, 1,138 m
Koncova tétiva ....................... DISOP « e v e ee e eeeeei i 0,626 m
Profil SOP ..o NACA 644-012
Pomérné hloubka smérového kormidla .. DK «ovnevnernee e, 0,5
Plocha smérového kormidla ............ SSK et 0,45 m?
Vychylky smérového kormidla .......... OSK + v vmeemee s +30 -3
Sklon vztlakové Gary .................. ASOP «« v vvvreeeiieeans 2,980! /rad
2.6 Trup

Délka ... lTR ......................... 7,00 m
SHKA © vt L0 0,60 m
Vyska ..o hrrevoovii 0,86 m
Priufez ... i Frr oo 0,405 m?

3 Provozni omezeni

3.1 Omezeni rychlosti (IAS)

Max. pfipustné rychlost ............... VNE cceeimnnannn. 250 km/h
Max. pripustna rychlost v turbulenci .... Vp............ooooot. 160 km/h
Max. rychlost pro aerovlek .............. Voo 160 km/h

Max. rychlost pro vlek navijdkem ...... VW oo 120 km/h
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3.2 Omezeni hmotnosti

Maximalni letova hmotnost ............ Migt eoeeeeiiiii e 380 kg
Maximalni hmotnost pilota b ........ ... ... i 110 kg
Minimalni hmotnost pilota ' ... ... ... 55 kg

3.3 Rozsah centrazi

Pfedni krajni poloha .................. .. ....L. 0,231 m od vztazné roviny 2
Zadni krajni poloha .................ooiiiiiiiat 0,379 m od vztazné roviny 2
tj. 28-46 % bgar

3.4 Provozni nasobky

Let v turbulenci (poryv £15 m/s) do rychlosti ................ 160 km/h TAS
n=+>5>5
n=-35

Let v klidném ovzdusi (poryv £7,5 m/s) do rychlosti ......... 250 km/h TAS
n= 44,6
n=-206

3.5 Druh provozu

Kluzak VSO 10 je zptisobily k letiim podle pravidel VFR ve dne. Lety v mracich
povoleny.

3.6 Rychlost vétru

Pfipustna slozka rychlosti vétru ve sméru vzletu ..................... 12 m/s
Pripustné slozka rychlosti vétru kolmo na smér vzletu ................. 4 m/s

3.7 Akrobatické obraty
S kluzakem jsou povoleny tyto akrobatické obraty:

- ostrd zaticka (ndklon maximalné 60°)

- pady (maximélni podélny sklon 60°)

- skluzy s pouzitim maximalné 1/2 vychylky smérového kormidla
- stoupavé zatacka

Umyslné provadéni vyvrtek zakazéano.

4 Rizeni a ovladace v pilotnim prostoru

- Paka ru¢niho fizeni bézného provedeni s rukojeti je opatfena timenem
s packou brzdy kola podvozku. V horni ¢asti rukojeti mtze byt montovano
tlac¢itko klicovani vysilace.

Ly&etné zadového padaku
2yztazné rovina = svisla rovina, te¢na k nabézné hrané kiidla
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- Noznice smérového Fizeni Ize nastavit do vhodné polohy dle velikosti pilota
otacenim ovladace €erné barvy v levé dolni ¢asti stojanu pristrojové desky.
Ovladac je oznacen Stitkem.

- Ovladacd brzdicich klapek s rukojeti modré barvy na levém boku pilotniho
prostoru. Oteviend a zaviena poloha je oznacena stitky s napisy.

- Vypina¢ vle¢ného lana s rukojeti Zluté barvy je umistén v levé dolni ¢asti
stojanu pristrojové desky nad ovladac¢em polohy noZnic smérového fizeni
a je oznacen Stitkem.

- Péka podélného vyvazeni s rukojeti zelené barvy je na levém boku pilot-
niho prostoru pod ovladac¢em brzdicich klapek. Polohy ,,tézky na hlavu® a
,t€zky na ocas® jsou oznaceny Stitky. Stfedni poloha vyvazeni se nastavi
dle rysky v kontrolnim otvoru na tahle za ovladaci rukojeti.

- Péka ovladéani podvozku s rukojeti ¢erné barvy je na pravém boku pi-
lotniho prostoru. Polohy , podvozek vysunut® a ,podvozek zasunut“ jsou
oznaceny Stitky.

- Ovladaé¢ odhozu krytu pilotniho prostoru s rukojeti ¢ervené barvy je na
pravé strané pilotniho prostoru nad pakou ovladani podvozku a je oznacen
Stitkem.

- Otevirani krytu pilotniho prostoru po levé strané tahlem s kulickou bilé
barvy (slonova kost).

Smysl pohybu pro otevieni, pfipadné odhoz je oznafen na ramu ¢ervenymi
Sipkami.

5 Pristroje

Ve standardnim provedeni jsou pouzity tyto piistroje:

Rychlomér 200-400 km/h  LUN 1106-8

Vyskomeér 10 km LUN 1124.03-8
Variometr £30 m/s LUN 1147.10-8
Zatackomer el. LUN 1211.1
Kompas LUN 1221-8

Zdroj pro el. zatackomér el. baterie sucha 313 CSN 364171.
Spousténi zatackomeéru vypinacem V 45 na palubni desce.

Palubni desku lze doplnit dalsim variometrem napi. LUN 1141, VR - 5 D nebo
vhodnym elektronickym s variometrem napt. Westerboer, Ilec apod., jako do-
pliikové vybaveni.
Znaceni rychloméru:

- VNE — 250 km/h — Gervend radidlni ¢ara.

- Opatrnostni rozsah, tj. mezi maximalni rychlosti letu v turbulentnim
ovzdusi (Vg — 160 km/h) a Vng — Zluty oblouk.

- Normalni rozsah, tj. mezi pddovou rychlosti a rychlosti letu v turbulentnim
ovzdusi (V) — zeleny oblouk.
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6 Vnéjsi oznaceni

Na levé poloviné dvifek podvozku: Pneu 180720 kPa

Odtokové hrany: vyskového kormidla levého, pravého; balan¢niho k¥idélka
levého, pravého; k¥idla levého, pravého u korene shora napisy ,,ZDE NE-
TLACIT*.

Odtokové hrana smér. kormidla z obou stran napis ,ZDE NETLACIT*.

Leva a prava strana trupu v misté predniho zavésu vleéného lana napis
.ZDE PODEPRIT“.

Trubicka snimace celkového tlaku — éervena barva.

Otvory snimaci statického tlaku — krouzky primér 15 éervenou barvou.
Stitek hmotnosti — na palubni desce.

Stitek rychlosti — na palubni desce.

Tabulka deviaci magnetického kompasu — pilotni prostor na pravé strané.
Vyrobni stitek — pilotni prostor vpravo vzadu.

Identifika¢ni Stitek — pilotni prostor vpravo vzadu.

7 Kontrola kluzaku pred provozem

Dle névodu k obsluze, kapitola 3 — Pfedletové prohlidka (strana 3).

8 Povinné tkony pred vzletem

Provadi pilot pred kazdym vzletem.

Ustaveni zadové opéry.
Nastoupeni do kluzdku.

Ruéni fizeni do krajnich poloh.
Nastaveni noznic smérového rizeni.
Nozni fizeni do krajnich poloh.

Zkouska funkce podélného vyvazeni do krajnich poloh, nastaveni do polohy
dle zptisobu vzletu.

Brzdici klapky oteviit na maximalni vychylku, zaviit a zajistit.
Kontrola zajisténi ovladaci rukojeti podvozku.

Serizeni a kontrola nulovych hodnot pristroji, kontrola chodu elektronic-
kého zatackoméru.

Upinaci pasy upnuty a zajistény, dotazeny.

Sefizeni opérky hlavy.
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- Zavteni a zajisténi krytu pilotniho prostoru.
- Kontrola funkce vypinace vle¢ného lana.

- Zkouska spojeni palubni radiostanici.

9 Ukony po ukonceni 1étani

Dle navodu k obsluze, kapitola 4 — Prohlidka po ukonceni provozu (strana 4-5).
Kromé toho odstranit necistoty z povrchu kluzaku, pilotniho prostoru, Sachet
podvozku a zddového kolecka.

10 Letové vlastnosti

10.1 Vlastnosti pri vzletu v aerovleku

Pri zakladnim postoji kluzédku je vyhled smérem dopredu i pro piloty malé po-
stavy dobry a umoziuje dokonalou kontrolu prostoru ve sméru vzletu. V prvni
fazi rozjezdu je nutno tlac¢enim uvést kluzak do polohy na kolo podvozku, aby
nedochézelo vlivem razti od nerovnosti vzletové plochy k nadmérnému namé-
héani zadni ¢asti trupu a ocasnich ploch a aby byla v maximalni mife vyuzita
Gacinnost kiidélek.

V ptipadé pfedni polohy tézisté (hmotnost pilota 90 az 110 kg) staci k uvedeni
do polohy ,na kolo“ jen mirné potlaceni v pocatecni fazi rozjezdu. Predpoklada
se spravné vedeni kiidla pomocnikem bez vybocovani kluzdku ze sméru vzletu.
Pfi vzletu s bo¢nim vétrem vede pomocnik kiidlo na zavétrné strané (napi. vitr
z levé strany, pomocnik u pravého kiidla).

Uéinnost kormidel pro udrzeni sméru a piiéné polohy je velmi dobra i pii boé-
nim vétru (dle L 8/0 sila boé¢ni slozky vétru maximalné 4 m/s).

Doporucend rychlost odpoutani je 70 km/h. Do okamziku odpouténi vle¢ného
letounu se provede upfesnéni polohy podélného vyvazeni. Zasunuti podvozku se
doporucuje provést v pfimém letu po ustileni rezimu stoupani vleku a vyvazeni
kluzaku. Kluzédk je bezpec¢né tiditelny a vyvazitelny v celém rozsahu rychlosti
az do Vr (160 km/h) ve v8ech polohach viiéi vleénému letounu a to nad i pod
vrtulovym virem. Pfi pruletu vrtulovym virem je fiditelnost kolem vSech tfi os
kluzdku normalni. V pripadé nadmérné turbulence ovzdusi se doporucuje volit
rychlost vleku 120 km/h.

Vzlet kluzdku v aerovleku a v rezimu stoupani ve vleku a naroc¢nost na techniku
pilotazZze se v podstaté nelisi od kluzaku L 13 v obsazeni dvéma osobami.

V pripadé pfevleku motorovym letounem na vétsi vzdalenost dochézi v turbu-
lentnim ovzdusi k provésovani vlecného lana. K jeho napnuti je nutné pouzit
pfiméfené (malé) vychylky brzdicich klapek, které lze az do dovolené rychlosti
v aerovleku bezpeéné vysunout bez vynalozeni zvlastni namahy. V silné turbu-
lentnim ovzdusi se doporucuje snizit rychlost letu ve vleku na cca 130 km/h, kdy
udrzeni napnutého lana necini zvlastni potize a pilotaz kluzaku je prijemné;jsi.
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UPOZORNENI
- Délka vleéného lana minimalné 30 m.

- Vlecné lano musi byt opatfeno bezpec¢nostni trhaci pojistkou, dimenzo-
vanou na pevnost 5000 N (béZné pouzivané u AK Svazarmu). Konec
lana s pojistkou musi byt vzdy u vleéného letounu.

- V pfipadé poklesu kiidla a zachyceni o zem pilot vypind a s plné potlace-
nou fidici pakou vycka az do zastaveni kluzaku. Vzhledem k poloze kola
peci poskozeni kluzdku. Presto je nutné pred opakovanym vzletem pro-
vést prohlidku (trup pfed kolem podvozku, za odtokovou hranou kiidel,
v prostoru kylové plochy, k¥idla v oblasti kofenovych zeber, nosnikovych
nastavci — bez demontaze a kiidélek).

10.2 Vlastnosti pfi vzletu navijakem

Pro polohu na zemi a vyhled plati bod 10.1. Kluzak je nutno ustavit presné
do sméru vzletu, aby v pfipadé hrubého napinani vleéného lana navijakarem
nedoslo k jeho prejeti. Po napnuti vlecného lana vede kluzdk pfi rozjezdu pouze
pomocnik u jednoho k¥idla. V ptipadé prejeti vleéného lana pilot vypina a drzi
vypina¢ vleéného lana v poloze pro vypnuti az do zruseni vzletu.

Jelikoz je u tohoto typu kluzdku velké nebezpeci poskozeni podvozku, je bez-
podminééné nutné presné plnéni povinnosti vSech sluzeb zajistujicich navija-
kovy provoz!

Poloha podélného vyvazeni pti vzletu:
- Tézky pilot (110 kg) — druhy zoubek ,tézky na hlavu“.
- Lehky pilot (55 kg) — tfeti zoubek ,tézky na hlavu“.
Zakladni poloha ridici paky pfi rozjezdu:
- Tézky pilot — stfedni poloha az mirné pfitazeno.
- Lehky pilot — stredni poloha.

V prvni fazi rozjezdu mé byt mirné odlehdeno zadové kolecko, kluzdk nesmi
byt pretlacovan az do podélné horizontalni polohy, pfipadné vice, aby nedo-
chézelo k nezddoucimu narustu rychlosti pred pfechodem do stoupéani.

v okamziku uvedeni do pohybu snahu preklapét se na prid, coz lze Castecné
upravit plnym pritazenim fidicim péaky.

P#i eventudlnim preklopeni se ptid a predni ¢dst trupu dostane pod trovéni na-
pnuté vidlice vle¢ného lana.

Preklopeni na pfid neni diivod k preruseni vzletu, v okamziku rozjezdu zaujme
kluzak normalni letovou polohu.
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Kluzék se dle hmotnosti pilota odpoutd pfi rychlosti 65 az 70 km/h a pfechézi
pozvolna do stoupavého letu bez zasahu do fizeni. V ptipadé velmi lehkého pilota
je nutno pfechod do stoupéani zmirnit lehkym tlacenim. Po ustéleni stoupavého
letu (ve vysce kolem 100 m) upravujeme vyvaZenim rychlost na 85 az 100 km /h.
Rychlost pod 85 km/h je nizkd. Smér letu lze korigovat velmi dobrym boénim
vyhledem.

Kluzék je béhem celého vzletu navijdkem normalné fiditelny a vyvazitelny az
do maximalni pfipustné rychlosti pro vzlet navijdkem Vw = 120 km/h, vliv
bocniho vétru lze bezpecné eliminovat shodnym zptsobem, jako u jinych typu
kluzékt (L 13, VT 16, VT 116).

Zasunuti kola podvozku provést po prvni zatacce a kontrole vypnuti vlecného
lana.

Pokud je pfedpoklad provadéni kratkodobych let po okruhu (nécvik startd a
pristani), doporucuje se podvozek nezasouvat.

POZOR
- Zéakaz vleku navijakem za predni zavés.

- Lana vidlice vleéného lana musi byt opatfena ochrannymi hadicemi az
po klice zavésti véetné zaplett.
- Vle¢né lano musi byt opatfeno bezpectnostni trhaci pojistkou, dimenzo-

vanou na pevnost 5000 N.

- Po kazdém preklopeni kluzédku je nutno z pfedniho vypinace odstranit
nedistoty (tréva, hlina).

10.3 Vlastnosti v cestovnim letu

Kluzék je podélné vyvazitelny v celém rozsahu povolenjch rychlosti. U¢innost
vSech kormidel je dostatecnd, tizivost pii pouziti brzdicich klapek neznatelna.
Vyhled z pilotniho prostoru je dobry. Doporucena rychlost v krouzeni je 75 az
85 km/h dle letové hmotnosti kluzdku. Kluzdk udrzuje pii krouzeni zvoleny
naklon a rychlost s minimalnimi zasahy do fizeni. Pfi¢na obratnost cca 4,5 s.

10.4 Vlastnosti pri letu zvySenou rychlosti

Za letu v tzv. opatrnostnim rozsahu rychlosti (zluty oblouk na rychlométu), tj.
160-250 km /h, pouzivat max. jednu t¥etinu plné vychylky u vSech kormi-
del, tyto vychylky zavadét s citem a plynule, aby nedochazelo k nadmérnému
namahani draku a okruhi fizeni. Vysouvani brzdicich klapek provadét zvolna a
plynule, pokud je rychlost vyssi, snizit ji pfed zasouvanim na 190 km/h.

10.5 Vlastnosti pri pretazeni

Bezprostiedné pred dosazenim pddové rychlosti v pfimém letu, tj. pti 60-68 km /h
(dle hmotnosti kluzédku) dochazi k lehkému tfeseni celého draku.
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Mirnym povolenim Fidici paky lze pfejit do normalniho klouzavého letu. V ce-
Iém pribéhu ztraty rychosti jsou vSechna kormidla plné tcinné. Kluzak nema
snahu padat po kiidle, ani kdyZ se pfi uplné ztraté rychlosti zcela dotahne fidici
paka. Kluzak trese, zvysi se klesaci rychlost, G¢innost vSech kormidel i v tomto
pripadé zustava zachovana. V piipadé ztraty rychlosti pfi krouzeni je varovani
méné vyrazné, soucasné dochazi k poklesu predni ¢asti trupu a k okamzitému
zvySeni rychlosti letu s minimélni ztratou vysky. Kluzdk ani v tomto piipadé
nejevi snahu prechazet do vyvrtky, béhem ztraty rychlosti jsou vSechna kormi-
dla dostatec¢né uc¢inna a jejich véasnym pouzitim lze okamzité upravit letovy
rezim.

10.6 Vlastnosti ve vyvrtce

a letové hmotnosti. K samovolnému pfechodu do vyvrtky nedochazi v zadném
letovém rezimu, imyslné uvedeni do vyvrtky je obtizné, zvlasté pti pfedni po-

v

Protoze je timyslné provadéni vyvrtek zakazano, popisuje se chovani kluzdku ve
vyvrtce tak, jak bylo ovéfeno pti letovych zkouskach.

Dale bude popsano uvedeni, charakter a vybrani vyvrtky v krajnich pfipustnych

vvoey

Pfedni krajni poloha t&7i5té (28 % SAT) tézky pilot (110 kg)

Uvedeni — Piid kluzdku mirné nad horizont (odpovidajici ubytek rychlosti
3 km/h za sekundu), od rychlosti cca 70 km /h plynule zvétSujeme vychylku
smeérového kormidla az na maximum. Jakmile se za¢ina projevovat tcinek
smeérového kormidla, pozvolna pritahujeme fidici paku, aby v okamziku,
kdy ztratou rychlosti dojde k poklesu pridé bylo plné dotazeno.

Prubéh — Po provedeni 1/2 az 1 1/2 otocky kluzdk sam vybiha z vyvrtky, prid
se bez dalsiho zdsahu pilota zvedd nad horizont. Rychlost 140-170 km/h,
nasobek n = 3,5-4,5.

Vybrani — Zamérné vybrani se provede plnym pfeslapnutim nozniho fizeni na
opacnou stranu za soucasného nepatrného povoleni ¥idici pdky (na konci
Fidici pdky cca 1 cm) otdceni se okamzité zastavuje, vybéh pii rychlosti
140-170 km/h, nésobek n = 4-4,5. Pfechod ze strmé polohy nutno prova-
dét mirny, aby nebylo dosahovano zbytecné vysokych nasobki.

POZOR
V pripadé velkého potlaceni prichazi kluzak do strmého letu s velkjm narustem
rychlosti, kterd mize dosdhnout hodnoty vyssi nez 200 km/h!

Zadni krajni poloha té&zisté (46 % SAT) lehky pilot (55 kg)

v

Pribéh — Velmi zélezi na zptsobu uvedeni do vyvrtky. V nékterych pfipa-
dech jiz po prvni otocce vyvrtky kluzdk sam vybiha. V pribéhu otéaceni
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ve vyvrtce kolem svislé osy se méni podélny sklon (60°-80°) kluzaku —
Hkyva“. Prvni otacky asi 4 s, dalsi asi 3,5 s. Ztrata vysky na 1 otocku
kolem 100 m. Po provedeni 24 otocek kluzak bez zasahu pilota vybiha.
Rychlost 140-170 km/h, ndsobek n = 4-4,5.

My

Vybrani — Shodné s popisem vybrani pii pfedni poloze téZisté pouze s tim
rozdilem, Ze se nepatrné vice povoli Fidici paka (na konci do 2 cm). Podle
toho, ve které fézi otocky provadime vybrani (vzhledem ke zméné podél-
ného sklonu v pruabéhu otoéky), dojde k zastaveni ihned az se zpozdénim
aZ 3/4 otoc¢ky. Vybéh pii rychlosti 120-160 km/h, ndsobek n = 4-4,5.

Zavér — Kluzdk neprovadi klasickou ustdlenou vyvrtku. Uvedeni do vyvrtky
Pad po kridle pii ztraté rychlosti v krouzeni s vétSim naklonem nelze
klasifikovat jako vyvrtku.

10.7 Vlastnosti pri pfibliZeni a pristani

Podvozek je nutno vysunout pfi provadéni hrubého rozpoctu na pfistani, tj. pred
tfeti zatackou pfi letu po okruhu. Pfiblizeni na pristani se provadi rychlosti
80 km/h, v pfipadé turbulentniho ovzdusi nebo vétsiho znecisténi povrchu kluzéku
zvy$ujeme rychlost na 90 km/h. Rozpocet 1ze upfesnit dostateéné t¢innymi brz-
dicimi klapkami (klouzavost pfi plné vysunutych klapkach s rychlosti 85 km/h
je mensi nez 1:7, coz odpovida klesaci rychlosti kolem 4 m/s). S klapkami je
nutno manipulovat velmi jemné, jelikoz pii jejich pfivieni se kluzék rychle roz-
biha, zvlasté pfi maximalni letové hmotnosti. Rychlost dosednuti na dva body
je kolem 65 az 70 km/h. Pfi podrovndvani je tfeba si navyknout na vétsi silu
pro dotazeni, coz je zptsobeno torznim ¢lenem podélného vyvazeni. Vybéh lze
zkratit pouzitim brzdy, pfed tplnym zastavenim jiz nebrzdit, aby nedoslo k pre-
klopeni kluzdku na Spici, zvlasté pii obsazeni tézkym pilotem. Po celou dobu
vybéhu se drzi fidici paka v dotazené poloze. Pokud dojde z jakéhokoliv divodu
k zachyceni kiidla o zem a otééeni kluzédku (tzv. hodiny), potlac¢ime Fidici paku
a vyckame do zastaveni.

Ke zvétseni klesaci rychlosti pro upfesnéni rozpoctu lze pouzit u¢inny skluz. Pri
skluzu s plnou vychylkou nozniho fizeni dochézi v krajnich polohéach k reverzaci
sily do noZniho Fizeni (smérové kormidlo se ,pfisava“). Tato reverzace je tak
nepatrnd, ze pokud pilot v tomto letovém rezimu neodlehéi nozni fizeni, tak
si ho ani nepovsimne. Pokud jsou pfi skluzu vysunuty brzdici klapky, dochazi
k tfeseni trupu kluzéku, coz je zpisobeno vybocenou virovou stopou za brzdi-
cimi klapkami, ktera zasahuje ocasni plochy.

POZOR

Presto, Ze tento jev neovliviiuje Fiditelnost kluzaku, doporucuje se pouzivat
skluz jen v nevyhnutelnych piipadech pfi max. 1/2 plné vychylky smérového
kormidla. Pfi letu ve skluzu nutno redukovat podélny sklon kluzaku priméte-
nym dotazenim, aby nedochézelo ke zvySovani rychlosti.
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UPOZORNENT:

Pokud se kluzék po dojezdu preklopi na $pici a v této poloze setrva i po Gplném
zastaveni, je nutno po povoleni upinacich past a odklopeni krytu pilotniho
prostoru opatrné vystupovat a odlehcenim pfedni ¢asti trupu zvolna spustit
zadni ¢ast trupu s ocasnimi plochami k zemi.

11 Pristani se zatazenym kolem podvozku

V pripadé, ze pilot zapomene vysunout kolo podvozku nebo z jakéhokoliv jiného
divodu, je pribéh pristani naprosto bezpecny a bez vyskytu nepfiznivych jevu.
Pokud je kluzék spravné podrovnan, dojde nejdiive ke styku zadového kolecka
se zemi a bezprostfednimu poklesu predni ¢asti trupu a to p¥i norméalni rychlosti
dosednuti, tj. 65-70 km/h. Pfi¢ny sklon a smér lze do zastaveni vybéhu Fidit
normalné Géinnymi kormidly. Délka vybéhu je o 30 % mensi, nez pfi pfistani na
kolo podvozku a je ovlivnéna silou a smérem vétru, jakoz i letovou hmotnosti
kluzaku. Po pristani se zasunutym podvozkem se dalsi provoz kluzdku zastavuje
az do provedeni prohlidky dle odstavce 9.4 navodu k obsluze kluzaku VSO 10.

POZOR
Kluzdk se nesmi zvedat za kfidla!

12 Pristani do terénu

S prihlédnutim k pomérné vysoké letové hmotnosti kluzdku a umisténi kola
podvozku v blizkosti tézisté je nutno v pripadé potifeby pristani do terénu velmi
peclivé a odpovédné provadét vybér plochy pro pristani. Po dokonceni prohlidky
plochy musi byt pilotovi kluzdaku naprosto jasné, o jaky povrch se z hlediska
tanosnosti, vysky a druhu porostu a sklonu terénu, jedna.

POZOR

Smér pristani volit pokud mozno vzdy proti vétru. Nevolit svazujici se plochy
(pfistani ,ze svahu“). Peclivou a pozornou pilotézi ve fazi pfistani docilit do-
sednuti na padové rychlosti ,na dva body* a to jak s podvozkem vysunutym,
tak i zasunutym.

Podle odhadnuté tnosnosti ptdy a urceni vysSky porostu se pilot rozhodne,
zda provede pristani s vysunutym kolem podvozku, nebo se zasunutym kolem
podvozku.

Pristani s vysunutym podvozkem Louky, jetel, vojtéska, obili strnisté do
vysky porostu maximalné 50 cm, povrch nerozmokly.

Pristani se zataZzenym podvozkem Silné rozmoklé plochy, vysoky porost
nad 50 cm, zorana a uvlacena pole, vodni plochy a podobné. Vysunuti
podvozkového kola se provede dle kapitoly 11.

13 Létani v mracich
Predpokladem 1étani v mracich je:

- Splnéni kvalifika¢nich podminek pro tento druh létani.
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- Palubni deska je osazena vSemi predepsanymi pfistroji, tj. rychlomérem,
vyskomérem, variometry £30 m/s a 5 m/s, elektrickym zatackomérem,
magnetickym kompasem a Cerstvym zdrojem elektrické energie pro zatac-
komér.

- Vyzkousena funkce elektrického zatackomeéru.
- Dokonalé oboustranné radiové spojeni s fidicim letového provozu.

- Dodrzovani normalniho rozsahu rychlosti, tj. do 160 km/h (zeleny oblouk
na stupnici rychloméru)

- Dodrzovani smérnic a metodiky pro 1étani v mracich, platnych u uzivatele.
Technika pilotaze je shodnd s jingymi typy kluzakl, upozornuje se pouze na vétsi

rozbihavost, proto je namisté zvysend pozornost pfi letu v oblasti rychlosti, bli-
Zicich se maximéalni dovolené rychlosti pro let v turbulenci, tj. 160 km /h.

14 Akrobatické obraty

Povolené obraty: ostra zatacka s ndklonem maximalné 60°
pad s podélnym sklonem maximélné 60°
skluzy
stoupava zatacka

Doporucend vstupni rychlost pro ostrou zatacku ................. 100 km/h
skluz ... 85-90 km/h
stoupavou zatacku ........ max. 160 km/h

15 Nouzové opusténi kluzaku
V pripadé nouzového nuceného opusténi kluzaku se postupuje nasledovné:

- Levou rukou uchopime kulicku zdmku krytu pilotniho prostoru (bilé barvy)
a pravou rukojet packy odhozu krytu (Gervené barvy).

- Sklonime co nejvice hlavu, aby nedoslo pfi odlétnuti krytu ke zranéni
obliceje.

Soucasnym pohybem obou rukou k sobé (ve sméru Sipek) odhodime kryt
pilotniho prostoru.

- Vytédhneme zajisfovaci sponu upinacich péast.

Opustime kluzak pfes levy nebo pravy bok pilotniho prostoru.
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A Prilohy

A.1 Poloha tézisté
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A.2 Polohova oprava rychlomérného systému

TAS | 80 | 100 | 120 | 140 160 | 180 | 200 | 220 | 240 | 260
CAS | 81 | 100,5 | 120 | 139,5 | 159,5 | 179 | 199 | 219 | 238,5 | 258

IAS - Indikovan4 rychlost letu. Cteni ukazatele pitot-statické rychlomérné sou-
stavy, jak je zabudovana v kluzdku, opravené o pfistrojovou chybu, avsak
bez opravy rychlomérné soustavy (polohové).

CAS - Kalibrovana rychlost letu. Cteni ukazatele pitot-statické rychlomérné
soustavy, opravené o pristrojovou chybu a o chybu rychlomérné soustavy
(polohovou).
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A.3 Rychlost a tihel vétru

&r YD (valetu)

Sm
-

A.4 Rychlost a tihel vétru pro vzlet navijakem

Uhel vétru ke spojnici: misto vzletu — navijék




A.5 Rychlostni polara (0 m MSA)

A.5 Rychlostni polara (0 m MSA)

Letova hmotnost 347,00 kg
Centraz 36 % SAT
Plosné zatizeni 283,59 N/m?
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A.6 Rychlostni polara (0 m MSA)

pristavaci konfigurace

Letova hmotnost 347,00 kg
Centraz 36 % SAT
Plosné zatizeni 283,59 N/m?
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B Doplnék ¢. 1 — Modifikace VSO 10 C

Aby kluzak VSO 10 splioval stavebni pfedpisy pro klubovou kategorii, byl za-
kladni typ modifikovan a oznacen VSO 10 C (Club).

Uprava spociva v pouziti nezasouvaciho odpruzeného hlavniho podvozkového
kola, opatfeného nesnimatelnym laminatovym krytem.

B.1

7Z hlediska letovych vlastnosti a provoznich omezeni nedochézi k zadnym zmé-
nam ani odchylkdm od udaja, obsazenych v Letové priruc¢ce kluzaku VSO 10.

B.2

Z hlediska vykoni se upozoriuje na nepatrné zhorseni v porovnani s VSO 10
dle uvedeného prehledu:

Maximalni klouzavost .............c. i > 34
PE rychlosti ..o 90 km/h IAS
Minimalni klesani ............. ... ... oo 0,67 m/s
PE o rychlosti ..o 73 km/h IAS
Klesdni ... 0,85 m/s
PF rychlostl ..o 100 km/h TAS
Klesdni ... ..o 1,16 m/s
PELrychlosti .o 120 km/h TAS
KIeSANT ..ot 2,10 m/s
PELrychlosti . .v.ve e 150 km/h TAS
B.3

Z hlediska provozniho se upozornuje na provadéni peclivého vybéru ploch pro
pristani v terénu, volit plochy s pevnym povrchem, vyska porostu muze byt az
70 cm.



NEPOUZITO ZAMERNE.



